HLUKOVA STUDIA

1. IDENTIFIKA CNE UDAJE

1.1 Stavba:

néazov stavby - RYCH LOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA-
DUNAJSKA LUZNA

charakteginnosti . novostavba

miesto stavby - kraj . Bratislava

stupa dokumentacie . zamer

1.2 Stavebnik:

nazov : NARODNA DIA’NICNA SPOLQ"NOST, a.s.

adresa : Mlynské Nivy 45

821 09 Bratislava

nadriadeny organ : MINISTERSTVO DOPRAVY, POST
A TELEKOMUNIKACII SR
odbor pozemnych komunikacii
Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava

1.3 Projektant: GEOCONSULT, spol. s.r.o.
Mileticova 21
P.0.BOX 34
820 05 Bratislava




2. VSEOBECNE UDAJE

Posudenie hlukovych pomerov v predkladanej hlukodtgidii je spracované za
Ucelom preukazania vplyvu navrhovanej investicie kalité Uzemie. Hluk z dopravy
je vypaitany pre rieSenu trasu v roku 2020, 2025 a 2p88,pdvodnu trasu v roku
2020 v zmysle:

- metodickych pokynov pre vypet hladin hluku z dopravy ( VUVA 1991/1996 )

- nariadenia vlady SR.339/2006, ktorym sa ustanovuju podrobnosti o fstipgch
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziddeh na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibrécii

- zakon NR SR:. 126/2006 Z.z. — O verejnom zdravotnictve

- TP SSC 09/2002 “ Navrh a posudenie protihlukovggatreni (PHO) pre cestné
komunikéacie”

3. PODKLADY

- situacia, pozikny profil, pri¢ne rezy
- nadvrhové prvky trasy
- pochbdzka v teréne

3.1 Dopravnoinzinierske tUdaje

su uvedené v profila za 24.hod. nasledovne:

P6vodna trasa, rok 2020 tab.1
OA NA S

bez investicie 24 140 6 809 30 949

S investiciou 11 883 2042 13 921

Navrhovana investicia tab.2
OA NA S

Rok 2020 12 257 4767 17 024

Rok 2025 13 186 4 434 17 620

Rok 2030 14 115 4100 18 215

Poznamka : uvedené hodnoty platia pre vSetky tnhwvané varianty



4. POPIS DOPRAVNEHO RIESENIA A UZEMIA

Ide o vybudovanie rychlostnej cesty R7 v Useku ladgvanej dialnice D4 v smere na
Samorin (juznyah). Predmetna komunikécia rieStasnu nevyhovujiucu dopravnu
situaciu na existujucej ceste 1/63 tym, Ze obch&izanku a Dunajskd Luznu.

4.1 POvodna trasa

Cesta 1/63 vedie rovinatym uzemim od Bratislavydifjské Biskupice) cez obec
Rovinka a Dunajskd LuZnd smerom na Samorin. Oktlsy je nezastavané
s vynimkou intravilanu menovanych obci (objekty IBWkiianskej vybavenosti

a sluzieb sa nachadzaju vo vzdialenosti 10 a vietraw). Z adiska dopravného ide
o jeden usek (tab.1l). Cesta 1/63 krizuje miestnmwakacie resp. cesty lll.triedy
v Urowiovych krizovatkach (riadenych CSS resp. neriadenych

4.2 Navrhovana investicia

Variant A - celkova dZka 8,000km
- trasa krizuje navrhovanu D4 v mimoutiove] krizovatke (MUK) Ketelec
(km — 0,542), resp. MUK Dunajska Luzna s ce$t68 (km 6,820)
- okolie cesty je v plnom rozsahu nezastavangsnkou km 4,500 ¥avo
(objekty péinohospodarskej vyroby Dunajskej Luznej vo vzdiaktno
300m)
- z Hadiska dopravného ide o jeden Usek (tab.1)

Variant B- celkovéa dka 6,076km

- trasa sa odpéja z navrhovanej D4 v MUK Rovinka (k,140), v km
5,465 krizuje v MUK Dunajska Luzna preloZzku ¢eldl/0634

- okolie cesty je vplnom rozsahu nezastavané snKou rekrednej
plochy v km 2,000 — 2,500ravo (vzdialenos objektov 160m a viac), km
3,200 vpravo objekty vyroby vo vzdialenosti 120moy KoSariska), km
3,500 vpravo nova IBV vo zdialenosti 150m a viaoyR KoSariska), resp.
km 3,800 Vavo nova IBV vo vzdialenosti 60m a viac
- z adiska dopravného ide o jeden Usek (tab.2)

Variant C— celkova dka 6,904km
- trasa sa odpdja z cesty I/6&uke D4 v MUK Rovinka (km 0,000), resp.

preloZku cesty 111/0634 v MUKubBajska Luzna (km 6,904)

- okolie cesty je vplnom rozsahu nezastavané s Wmimobjektov
polnohospodarskej vyroby agrodruzstva JeviSovice VIKBOO vpravo
(100m aviac), objektov Ferony v km 2,200 vprav®Qi@ a viac),
objektov ZIPP-u v km 3,500 vpravo (300m a viackia 2,600 — 3,000
a 3,700 — 4,400 vpravo sa hachadza rek@aoéna ( jazero Rovinka
a KoSariskd), ktorej objekty su vo vzdialenosti @58 viac.

- z radiska dopravného ide o jeden usek (tab.2)



5. VYPOCET ZAKLADNYCH L peq

je spracovany tabelarnou formou pre nulovy varigdlvodna trasa bez investicie),
povodnu trasu s investiciou, resp. navrhovaniutnasledovne:

Nulovy variant, rok 2020 tab.3
usesk | N | s| v]|] N| E| R [ X | v
Den, vecer

1 | 1702] o5| 50| 220 249 14 4085 761

Noc

1 | 465 | 05| 55| 11,00 180 10 837 69|2

Pévodna trasa s investiciou, rok 2020 tab.4
usek| N ] s | v|[ N| E|] R | x | v
Den, vecer

1 | 766 | o5| 50| 147 183 10 1417 71]5

Noc

1 | 220 o5| 55| 74| 179 10 357 655

Variant A a B, rok 2020 tab.5
usek | N | s | v| N|] F| R | xX [ Y
Den, vecer

1.1 936 0,5 90 28,0 7,0 1,0 6592 782

1.2 936 15 90 28,0 7,0 1,0 6945 784

\v )

Noc

1.1 256 0,5 95 16,8 6,5 1,0 1664 722

1.2 256 1,5 95 16,8 6,5 106 1764 7245

Variant C, rok 2020 tab.6
usek | N | s | v| N|] F| R | X [ Y
Den, vecer

1.1 936 0,5 90 28,0 7,0 1,0 6592 782

1.2 936 15 90 28,0 7,0 1,0 6945 7§

N

\v )

,_
o

1.3 936 3,0 90 28,0 7,0 1,2 7948 79

Noc

1.1 256 0,5 95 16,8 6,5 1,0 1664 722
1.2 256 1,5 95 16,8 6,5 1,06 1764 725
1.3 256 3,0 95 16,8 6,5 1,21 2014 730




Variant A a B, rok 2025 a 2030 tab.7
2025 2030
n Laeq n Laeq
usek | d+v noc d+v noc d+v noc d+ no(
1.1 969 265 78,1 72,1 1002 274 78)0 71
1.2 969 265 78,3 72,4 1002 274 78,3 72
Variant C, rok 2025 a 2030 tab.8
2025 2030
n LAeq n LAeq
usek | d+v noc d+v noc d+v noc d+ nog
1.1 969 265 78,1 72,1 1002 274 78)0 71
1.2 969 265 78,3 72,4 1002 274 78,3 72
1.3 969 265 78,9 72,9 1002 274 78,9 72

V uvedenych tabikach su pouzité nasledovné symboly:

- priemern& hodinova intenzita dopravy

- pozdZny sklon cesty
- vypaitova rychlos dopravy

- precento nakladnej dopravy
- faktor zavislosti v a N

- faktor zavislosti s
- vypoctova veltina
- zakladna laeq

- dei
- vecer

6. VYSLEDNE Laeq

su vypaitané v posudzovaych bodoch, ktoré charakterizljalito zastavbu do

vzdialenosti 400m :

Bod 1:

Bod 2:

- variant A

- km 4,500 vVavo, usek 1.1
- objekt pdnohospodarskej vyroby, Dunajska Luzna

- vzdialenog 300m, vyska 3m

- variant B

- km 2,450 Vavo, Usek 1.2
- rekre&na oblasg Rovinka

- vzdialenos 160m, vysSka 2m

©

N ©



Bod 3: -variant B
- km 3,250 vpravo, usek 1.2
- objekt vyroby, Nové KoSariska
- vzdialenog 120m, vysSka 3m

Bod 4: - variant B
- km 3,500 vpravo, Usek 1.1
- nova zastavba 2 NP IBV, Nové KoSariska
- vzdialenos 150m, vySka 5m

Bod 5: -variant B
- km 3,800 Vavo, usek 1.1
- nova zastavba 2 NP IBV, Nové KoSariska
- vzdialenos 60m, vySka 5m

Bod 6: -variant C
- km 1,186 vpravo, usek 1.3
- objekt pdnohospodarskej vyroby, agrodruzstvo JeviSovice
- vzdialenos 110m, vySka 3m

Bod 7: -variant C
- km 2,330 vpravo, Usek 1.1
- objekt priemyselnej vyroby, Stachema
- vzdialenog 350m, vySka 3m

Bod 8: -variant C
- km 2,830 vpravo, Usek 1.1
- objekt rekre&nej oblasti Rovinka
- vzdialenos 270m, vySka 2m

Bod 9: -variant C
- km 4,130 vpravo, Usek 1.1
- objekt rekre&nej oblasti KoSariska
- vzdialenog 300m, vyska 2m

V nasledujucich taldikach su pouzité tieto symboly:

Y - zakladna heqV roku 2020

d - vzdialenasposudzovaného bodu od osi trasy
Dy- Utlm na vzdialenas

D, - korekcia na zastavbu

Ly - vysledna hodnotadeq

d+v-daaveer

n —noc

A.1 — Usek 1.1 vo variante A



Vysledné laeg rok 2020

tab.9

Bod Usek Y d R D, Ly
1 Al
d+v 78,2 300 25,9 3,0 55,3
2 B.2
d+v 78,4 160 21,8 3,0 59,6
n 72,5 160 21,8 3,0 53,7
3 B.2
d+v 78,4 120 18,9 3,0 62,5
4 B.1
d+v 78,4 150 19,5 3,0 61,7
n 72,2 150 19,5 3,0 55,7
5 B.1
d+v 78,2 60 12,6 3,0 68,6
n 72,2 60 12,6 3,0 62,6
6 C.3
d+v 79,0 110 18,2 3,0 63,8
7 C1l
d+v 78,2 350 27,0 3,0 54,2
8 C1
d+v 78,2 270 25,7 3,0 55,5
n 72,2 270 25,7 3,0 49,5
9 C.1
d+v 78,2 300 26,6 3,0 54,6
n 72,2 300 26,6 3,0 48,6
Vysledné laeq rok 2015 a 2020 tab. 10
Bod Doba L aeq
2025 2030
1 Daj, veter 55,2 55,1
2 Den, veter 59,5 59,5
Noc 53,6 53,4
3 Dei, veter 62,4 62,4
4 Deaj, veter 61,6 61,5
Noc 55,6 55,4
5 Dej, veter 68,5 68,4
Noc 62,5 62,3
6 Daj, veter 63,7 63,7
7 Dej, veder 54,1 54,0
8 Den, veter 55,4 55,3
Noc 49,4 49,2
9 Den, veter 54,5 54,4
Noc 48,5 48,3




7. HYGIENICKE NYHODNOTENIE

Ochrana Zzivotneho prostredia pred nepriaznivyr@inkami hluku z dopravy je
stanovena nariadenim vlady S&339/2006 Z.z. Priloha. 2 tohto nariadenia
stanovuje najvysSie pripustné hodnotyujiicich veltin hluku vo vonkajSom
prostredi na zéklade kategorie Uzemia resp. refeémcasoveho intervalu.

V zmysle citovaného nariadenia, resp. kapitoly jd.predmetné Uzemie zaradené
nasledovne:

a.) kat. Il — priestor pred oknami obytnych miestidytovych a rodinnych domov,
priestor pred oknami chranenych miestnosti Skolskymidov, resp. inych
chranenych objektov, rekr&zé Uzemia

Pripustna hodnota akq pre pozemnu dopravu je stanovena nasledovne :

L, = 50 dB d& a veser
45 dB noc

V posudzovanom Uzemi ide o body 2, 4, 5,8 a 9.

b.) kat. IV — Uzemie bez obytnej funkcie, vyrolatdy, aredly zavodov.
Pripustna hodnotaakq pre pozemnu dopravu je stanovena hodnotou
L, = 70 dB de, vecer
V posudzovanom Uzemiide o body 1, 3,6 a 7.
Porovnanim dosahovanych hodn@id-v posudzovanych bodoch s pripustnguje
zrejmé, Ze tato je prektavana vo vsetkych posudzovanych rokoch :
v zmysle bodu a.) vo vSetkych bodoch t.j. v bodé, & (variant B)

v bode 8 a 9 (variant C)

7.1 |zoféna pripustnej Laeq

je vypaiitana pre pripadna vyhdovo planovanu obytni zastavbu, resp. rekrea
Uzemie v okoli navrhovanrej trasy. Tato izofona&uig minimalnu vzdialena's
stavebnegiary od osi komunikacie, za ktorou nachadzajucel&aované objekty su v
hygienicky nezavadnom pasmelatiiska dopravnéeho hluku.

Vzdialenos izofony L, = 50 dB cez dea veer, resp. kL = 45 dB v noci ( obytné
Uzemia, kat.ll ) je vyptitana pre zastavané Uzemie priemernej vysky 5m,varoku
2030.



tab.11

usek L2y dyv d:,o Lzgn d45
A BC.1 81,0 500 74,9 450
A, B, C.2 81,3 520 75,2 460

C.3 81,9 550 75,7 490

Oznaenie symbolov:

Lzo  — Laeq V Zastavanom Uzemi
d, v, n - de, vecer, noc
dso - vzdialenasizofony pripustnej heq = 50 dB v metroch od osi trasy

8. NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI (PHO)

vychadza z konkrétnych podmienok, ktoré su dané&éesou navrhovanej investicie,
pri akceptovani dopravnych, akustickych a stavebngoZiadaviek. Nakitko je
pripustna leq prekraena v prislusnych bodoch {vikap. 6, 7) uz v roku uvedenia
stavby do premavky, je potrebné navrhované PHOlizosat’ potas vystavby
investicie.

Na zaklade tychto faktorov, resp. v suladélamkom 5.6 TP SSC, 09/2002, su
navrhované PHO stavebno-technického charaktera, ogpatrenia na drahe Sirenia
hluku.

Na elimonovanie nepriaznivéhgiaku hluku su navrhnuté tieto PHO :

Variant B
a.) PH stena v km 1,900 — 2,8008av0, ochrana bodu 2, rektea@ oblags Rovinka
b.) PH stena v km 3,250 — 3,750 vpravo, ochrana bodB\ANové KoSariska

c.) PH stena v km 3,550 — 4,050avo, ochrana bodu 5, IBV Nové Ko3ariska

Predpokladané IN (pri predpokladanej vySke steByn3,

a.)900m x 35mx 15000 SK .......covvvvvieiiiineen e 47,25 MLS
b.) 500mM x 3,5m x 15000 SK ......oovviiiiiiiiiii i 26,25 mi.S
C.) 500m X 3,5M X 15000 SK ...vuvuiieieiiieiiiiiiieeena 26,25 mK.S
SPOIU e 99,75 mil.Sk



Variant C :

PH stena v km 2,380 — 4,840 vpravo, ochrana bo@dwO8rekregnd oblag jazera
Rovinka a KoSariska

Predpokladané IN (pri priemernej vySke 3,5m):

2460m x 3,5mx 15000 SK ........ciiviiiiin .. 129,150 mil. Sk

9. ZHODNOTENIE

Na zaklade predchadzajucich kapitol mozno konstgitogasledovné:

- posudenie hlukovych pomerov bolo vypracované pesipokladany rok uvedenia
investicie do premavky, resp. 5 a 10 rokov po totatmine, t.j. v roku 2020, 2025 a
2030

- na eliminovanie nepriaznivého¢ioku hluku boli navrhnuté PHO charakteru
stavebnotechnického ( PH clony ), ktoré je nutm@lzzova uz v priebehu vystavby
navrhovanej investicie, naka prekr@enie pripustnej keq je zrejmé uz v roku
2020. inok PHO musi zabezpeva’ aj v roku 2030 neprekienie tychto L

- pripadna vyhadovo planovana obytna zastavba sa dapgeusituové az za
hranicu, ktora je wena izofénou . = 50 dB(A) cez di a veter, resp. 45 dB(A)
v noci (kap. 7.1)

- dosahované Adeq Vv rokoch 2020, 2025 a 2030 su prakticky rovnaké&edéna
skut@nog’ je zapréinenad predpokladanym viadovym poklesom nakladnej
dopravy.

- pri realizacii novej trasy, ktora preberie Zna cas’ dopravy, poklesnu zakladné
hodnoty Laeq Na ceste 1/63 03,7 az 4,6 dB. Uvedena sidg’ jednoznane
poukazuje na vhodntshavrhovanej investicie. V pripade pretenia priputnych
Laeq Na povodnej trase (po spusteni investicie do prey&a doporduje uvedenu
skutanog’ eliminova® s PHO charakteru dopravne — orgati&ho (znizenie
jazdnej rychlosti), resp. zosilnenim akustick&naosti obvodového pléa objektov
(vymena okien).

- poradie vhodnosti variantov Fddiska nepriaznivéhocinku hluku z dopravy je
nasledovné : - variant A

- variant B
- variant C

V Bratislave, december 2006 vypracoval: Ing.\fiaid Balaz
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