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1 ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATE LOVI

1.1 Nazov

Narodna dialni¢na spolo€nost, akciova spolo¢nost

1.2 Identifika ¢né ¢islo

35919 001

1.3 Sidlo

Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava

1.4 Kontaktné udaje opravneného zastupcu obstaravat  efla

Ing. Daniela Pyszkova, veduca oddelenia predinvesti¢nej pripravy, Narodna dialni¢na
spolo¢nost, a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava, tel.: 02/58311311, fax.: 58311706, e-mail:
daniela.pyszkova@ndsas.sk

1.5 Kontaktné udaje opravnenej osoby pre poskytovan ie relevantnych
informécii o navrhovanej ¢innosti

Ing. Daniela Pyszkova, veddca oddelenia predinvesti¢nej pripravy, Narodna dialni¢na
spolo¢nost, a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava, tel.: 02/58311311, fax.: 58311706, e-mail:
daniela.pyszkova@ndsas.sk

Ing. Alena Ku$nierova, Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09
Bratislava, tel.: 02/58311432, fax.: 58311706, e-mail: alena.kusnierova@ndsas.sk




2 ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOST]

2.1 Nazov

Rychlostna cesta R7 Bratislava- Dunajska Luzna
2.2 Uégel
Rychlostna cesta R7 Bratislava — Dunajska Luzna je prvym Usekom rychlostnej cesty R7
Bratislava — Lu€enec a je sucastou zakladného systému diafni¢nych a rychlostnych ciest a ako
taka si vyZaduje skvalitnit podmienky pre medzinarodnu aj vnutroStatnu tranzitnt dopravu aj pre
celkovu dopravu a zvySit plynulost, rychlost a bezpecnost vSetkych uc€astnikov cestnej
premavky na cestnej sieti.
V predmetnom Useku R7 Bratislava — Dunajsk& Luzn& navrhovana cesta R7 opusti trasu cesty
1/63 atym aj intravilan obci Rovinka a Dunajska Luzna a napoji sa na diafnicu D4 v katastri
Bratislava MC Podunajské Biskupice a v katastri obce Dunajska Luzna na pokracovanie trasy
R7 v smere Samorin - Dunajska Streda - Nové Zamky - Velky Krti§ - LuCenec a dalej sa napoji
na rychlostna cestu R2.
Ucelom stavby je zabezpegit' plynulost a bezpecnost cestnej dopravy na dotknutej cestnej sieti

a znizit negativhe dopady z cestnej dopravy na Zivotné prostredie dotknutych obci v
stanovenom vyhlfadovom obdobi.

2.3 Uzivatel

Verejna stavba spravovana Narodnou diafni¢nou spolo¢nostou, a.s.

2.4 Charakter navrhovanej ¢€innosti

Novostavba rychlostnej komunikacie R7 v useku Bratislava MC Podunajské Biskupice -
Dunajsk& Luzna.

2.5 Miesto realizacie

Miesto: Bratislava — Mestska ¢ast Podunajské Biskupice, Rovinka,
Dunajsk& Luzna

Katastralne Uzemie: Podunajské Biskupice, Rovinka, Miloslavov, JanoSikova,
Noveé KoSarisk4, Nova Lipnica

Uzemny obvod: Bratislava Il, Senec

Kraj: Bratislavsky
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2.7 Termin zaéatia a ukon €enia vystavby a prevadzky navrhovanej

¢innosti
Zaciatok vystavby: rok 2013
Ukonc&enie vystavby: rok 2016
Uvedenie do prevadzky: rok 2016

2.8 Stru ény opis technického a technologického rieSenia

Rychlostna cesta R7 v Useku Bratislava — Dunajské LuZna ja navrhnuta v troch variantoch :
* A- ¢gerveny
B -modry
» C-zeleny

Variant A (Cerveny) a B (modry) bol vypracovany v 04/2006 spolo¢nostou Alfa04, a.s. Bratislava
v dokumentécii ,Technicka Stadia R7 Bratislava — Lu€enec, Usek Bratislava - Dunajska Luzna“.
Na zéklade pripomienok dotknutych obci Rovinka a Dunajskad LuZna k uvedenej technickej
Studii z dévodu urbanistickych podmienok ich uzemného rozvoja boli varianty A (Cerveny) a B
(modry) rozSirené o variant C (zeleny), ktory spracovala doplnenim technickej Stadie v 11/2006
spolocnost Geoconsult, s.r.o. Bratislava.

Uvedend technicka Studia a jej doplnenie riesi po€iato¢ny Usek trasy rychlostnej cesty R7 (tzv.
juzny tah) v Useku od jeho napojenia na dialnicu D4 v Podunajskych Biskupiciach po napojenie
na sucasnu cestu 1/63 za obcou Dunajska Luzna. Akutna potreba rieSenia dopravnej situacie
v prietahu cesty 1/63 cez obce Rovinka a Dunajskd LuZna bola dévodom pre zacatie
predprojektovej a projektovej pripravy tohto Useku rychlostnej cesty R7, pricom nova kapacitna
komunikéacia v subehu s cestou 1/63 odlah¢i su€asna dopravnu zataz cesty 1/63, ktora je
kapacitne pretazena.

V predmetnom uUseku navrhovana rychlostna cesta R7 je dopravne napojena (zaciatok useku)
na trasu diafnice D4 (priprava D4 je v etape technickej Studie), obchadza intravilAn obci
Rovinka a Dunajska LuZna a dalej za obcou Dunajska Luzna pokraduje R7 v smere Samorin -
Dunajské& Streda - Nové Zamky - Velky Krti - Luéenec s napojenim na rychlostnu cestu R2.

STRUCNY POPIS NAVRHOVANYCH VARIANTOV

Variant A (€erveny) zacina na diafnici D4 v krizovatke Ketelec. Trasa R7 pokracuje od
krizovatky Ketelec vychodne vtesnom dotyku s CHKO Dunajské Luhy, prechadza cez k. (.
Nové KoSariska a JanoSikova juhozapadne a juZzne od obytnej zastavby obce Dunajska Luzna,
medzi Kalinkovom a Dunajskou Luznou krizuje pdvodnu dunajski hradzu acca 2 km za
intravilanom obce Dunajska LuZzna sa napaja na cestu 1/63 v krizovatke Dunajsk& Luzna. Pokial
ide o buduce sprevadzkovanie tohto Useku R7 vo variante A treba povedat, Ze bez realizacie
dialnice D4 a to minimélne v Useku krizovatka Ketelec — krizovatka Rovinka (v km 11,200 D4)
s vybudovanim krizovatky Rovinka (Cerveny variant) pre napojenie cesty 1/63, je tento Usek R7
neopodstatneny. Aj v pripade vybudovania uvedenych najnevyhnutnejSich ¢asti systému ostava




nejasna otazka jeho atraktivity vzhfadom ktomu, Ze bez dalSej investicie (vybudovanie
privadza¢a v smere na Bajkalskd ulicu podla navrhu UPN Bratislavy 2006) bude tato trasa
vyrazne dlhSia ako porovnatelny Usek cesty 1/63.

Variant B (modry) zacina na dialnici D4 v krizovatke Rovinka (v km 11,980 D4) a pokracuje
severovychodne a severne od obytnej zastavby obci Rovinka a Dunajska Luznd v predpoli
Strkoviska Rovinka a Nové KoSariskd. R7 vtomto variante krizuje cesty 111/0632 a 111/0634.
Koniec navrhovaného Useku R7 variantu B je severovychodne od zastavby Casti Dunajskej
LuZnej - Nova Lipnica. Napojenie variantu B na cestu 1/63 je rieSené prostrednictvom prelozky
cesty 111/0634, ktora z navrhovanej krizovatky Dunajska LuZzna na R7 zabezpeci napojenie na
cestu 1/63. Prelozka cesty 111/0634 zaroven sprostredkuje dopravné napojenie na cestu R7 zo
severovychodnej Gasti Uzemia (Alzbetin dvor, Miloslavov, Stvrtok na Ostrove). Pre vysSie
uvedeny ucCel bude potrebné cestu 111/0634 prekategorizovat na cestu Il. triedy. Napojenie
pocliato¢ného Useku variantu B trasy R7 na cestu 1/63 bude zabezpelené privadzacom
Podunajské Biskupice, ktory povedie z krizovatky Rovinka do velkej okruznej krizovatky na
ceste 1/63 v blizkosti energetickej rozvodne Podunajské Biskupice. Variant B (modry) R7
s privadzaCom Podunajské Biskupice je mozné budovat aj nezavisle od stavby dialnice D4 ako
samostatnu stavbu ,obchvat" obci Rovinka a Dunajska LuZzna. Ked bude vybudovana dialnica
D4 aslcasne vybudované aj napojenie prediZzenia Bajkalskej ulice do krizovatky Ketelec,
pomernd Cast dopravy z R7 do Bratislavy povedie aj v trase dialnice D4 a z krizovatky Ketelec
cez prediZenie Bajkalskej ulice.

Variant C (zeleny) zadina podobne ako variant B (modry) na dialnici D4 v krizovatke Rovinka
(v km 12,090 D4) a pokracuje severovychodne popri areali agrodruzstva a prechadza ponad
Zeleznicu Bratislava — Komarno. Nasledne pokracuje temer v sibehu so Zeleznicou severne od
Strkoviska Rovinka a Nové KoSariska. Severovychodne od Strkoviska Nové KoSariska
prechadza ponad Zeleznicu Bratislava — Komarno a priblizuje sa do trasy variantu B (modrého).
R7 v tomto variante kriZuje cesty I11/0632 a 111/0634. Koniec havrhovaného Useku R7 variantu C
je severovychodne od zastavby €asti Dunajskej Luznej - Nova Lipnica. Napojenie variantu C na
cestu 1/63 je rieSené podobne ako pri variante B prostrednictvom prelozky cesty 111/0634, ktora
z navrhovanej krizovatky Dunajska LuZzna na R7 zabezpeci napojenie na cestu 1/63. PreloZzka
cesty 111/0634 zaroven sprostredkuje dopravné napojenie na cestu R7 zo severovychodnej Casti
Gzemia (Alzbetin dvor, Miloslavov, Stvrtok na Ostrove). Pre vy3Sie uvedeny Ucel bude potrebné
cestu 111/0634 prekategorizovat’ na cestu Il. triedy. Napojenie pociato€ného Useku variantu C
trasy R7 na cestu 1/63 bude zabezpeclené privadzacom Podunajské Biskupice, ktory povedie
z krizovatky Rovinka do mimourovnovej trubkovitej krizovatky (alternativne do droviovej
stykovej svetelne riadenej) na ceste 1/63 v blizkosti energetickej rozvodne Podunajské
Biskupice. Variant C (zeleny) trasy R7 s privAdzacom Podunajské Biskupice, podobne ako
variant B (modry), je mozné budovat nezavisle od stavby dialnice D4 ako samostatnu stavbu
obchvatu obci Rovinka a Dunajskd Luzna. Ked bude vybudovana dialnica D4 a suCasne
vybudované aj napojenie prediZenia Bajkalskej ulice do krizovatky Ketelec, pomerna &ast
dopravy z R7 do Bratislavy povedie aj v trase dialhice D4 a z kriZzovatky Ketelec cez prediZenie
Bajkalskej ulice.

Pre napojenie predmetného Useku R7 na existujuce cestnu siet’ je potrebné vybudovat pre
jednotlivé varianty nasledovné komunikécie (diafnice, cesty a mestské komunikéacie):

e pre variant A cerveny vybudovat dialnicu D4 vUseku od krizovatky Ketelec po
krizovatku Rovinka a napojenie na cestu 1/63, (mestska komunikéacia v predlzeni
Bajkalskej ulice od dialnice D1 po dialnicu D4 pre fungovanie R7 nie je nevyhnutnd),




» pre variant B modry privadza¢ Podunajské Biskupice variantu B (pripojenie cesty €. 1/63
na zaCiatok R7) s krizovatkou na ceste € 1/63, (dialnica D4 v useku krizovatka Ketelec
po krizovatku Rovinka a mestska komunikacia v prediZzeni Bajkalskej ulice od dialnice
D1 po dialnicu D4 pre fungovanie R7 nie je nevyhnutnd)

» pre variant C zeleny privadza¢ Podunajské Biskupice variantu C (pripojenie cesty €. 1/63
na zaciatok R7) s krizovatkou na ceste € 1/63, (dialnica D4 v Useku krizovatka Ketelec
po krizovatku Rovinka a mestska komunikacia v prediZzeni Bajkalskej ulice od dialnice
D1 po dialnicu D4 pre fungovanie R7 nie je nevyhnutnd)

Sirkovym usporiadanim bude cesta R7 4-pruhova, smerovo rozdelena komunikacia kategorie
R 22,5. Zaradovacie a odboCovacie pridavné pruhy v krizovatkach su navrhnuté v Sirke 3,50 m.

RozSirenie sa vykona na ukor spevnenej €asti krajnice v sulade s STN 73 6101.

Sirkové usporiadanie rychlostnej cesty kategorie R 22,5/80 (4-pruhova smerovo rozdelend):

» Sirka jazdného pruhu 4x3,50m
» Sirka stredného deliaceho pasu 1x3,00m
» Sirka vnatornych vodiacich prazkov 2x0,50 m
» Sirka vonkajsich vodiacich prazkov 2x0,25m
» Sirka spevnenej €asti krajnice 2x150m
» Sirka nespevnenej €asti krajnice, zapoc€itanej do volnej Sirky 2x0,50 m
kategoria (volnd) Sirka rychlostnej komunikacie 22,50 m

Navrh a posudenie konstrukcie vozoviek cestnych komunikécii bude vykonané v dokumentécii
pre uzemné rozhodnutie. Predpokladad sa, Ze vozovka rychlostnej cesty bude rieSena ako
netuhd v hrdbke cca 630 mm s krytom z asfaltového koberca mastixového strednozrnného

hrabky 40 mm.

Prehlad zakladnych ukazovatefov rychlostnej cesty R7 v Useku Bratislava — Dunajska LuZna
pre varianty A, B a C uvadza nasledujuca tabulka:

Technické charakteristiky m.j. | Variant A Variant B Variant C
Dizka trasy ZU - KU km 7,040 6,080 6,904
Dizka privadzada na cestu 1/63 km 1,350+1,318 1,415+1,376
(3,560) (4,475) (4,475)
(na diafnici D4) | (na dialnici D4) | (na dialnici D4)
Dizka spolu km 10,600 8,668 9,695
(10,600) (13,143) (14,170)
Min. polomer smerového oblika m 3750 3750 1500 (1 200)*
(1 600)* (1 000)* alt.:
1 500 (500)*
Min. polomer vySkového obluka udolnicového| m 20 000 15000 7 500
Min. polomer vySkového obluka vrcholového m 25000 50 000 12 000
Max. pozdizny sklon % 1,1 1,1 3,0




Min. pozdizny sklon % 0,0 0,0 0,1
, 2/225
pocet/ dizka ks/m /152 1/31 (3/292)
Mosty na R7 (s mostom
Y Ketelec)
plocha 2 4713
m 3117 636 (5116)
pocet/dizka | yom | 5386 5/334 71490
Mosty nad R7 locha
P m2 2670 2402 4130
Clony proti oslneniu dizka/vyska m/m - - 500/2,0
Protihlukové steny dizka/vyska m/m - 1900/2,5 2 460/3,5
Odvodnenie R7 - cestna kanalizacia m 7000 6000 6800
- odlu¢ovace ropnych latok
ks 2 2 3
Vegetacné Upravy -R7 m2 119 830 130 617 150 000
- krizovatky m? 183 570 99 983 100 000

STRUCNY POPIS SUVISIACICH OBJEKTOV

Krizovatky

Variant A (¢erveny)

krizovatka Ketelec vkm 7,620 D4 je navrhnuta ako Uplny Stvorlistok, s prispésobenim
jeho tvaru velmi Sikmému krizeniu D4 a R7. KedZe sa jedna o krizovanie dvoch 4
pruhovych, smerovo rozdelenych komunikacii, v pripade priepletov sU navrhnuté
kolektory. Krizovatka zabezpeli prepojenie dialnice D4 s rychlostnou cestou R7
a s predizenim Bajkalskej ulice vo v3etkych dopravnych smeroch.

krizovatka Dunajsk& LuZzna sprostredkuje napojenie rychlostnej cesty R7 na suvisiacu
cestnu siet — cestu 1/63. Krizovatka je navrhnuta ako neuplny Stvorlistok stym, Ze
prepojenie smeru Samorin s R7 bude zabezpeé&eny v pokrac¢ovani cesty R7 v krizovatke
Samorin. Priepletovy Gsek na trase R7 bude rieSeny kolektorom. V ramci tejto tldie sa
uvazuje s kompletnym vybudovanim krizovatky, aby pri napdjani dopravy
z pokracovania R7 nebola ruSena cestna preméavka na ostatnych komunikéciach.

krizovatka Rovinka v km 11,200 D4 sprostredkuje napojenie cesty ¢.1/63 na diafnicu D4
a cez nu na rychlostnu cestu R7 v krizovatke Ketelec.

Variant B (modry)

krizovatka Rovinka v km 11,980 D4 je krizovatka tvaru diamant kombinovana s velkou
okruznou krizovatkou v spodnej Urovni. Krizovatka je kompromisom pri reSpektovani
Uzemnych zaujmov (areal vyrobne obalovanych Zivicnych zmesi Strabag), ochrannych
pasiem inzinierskych sieti (VVN vedenia, ropovod, produktovod), krizenia suvisiacich
komunikacii s inzinierskymi sietami. Krizovatka je navrhnuta len pre pripad realizicie
variantu B, pricom nebude rieSené priame prepojenie dialnice D4 s cestou 1/63. Toto
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prepojenie, ako aj napojenie R7 na cestnu siet, bude rieSené vtomto variante
Z krizovatky Rovinka cez privadza¢ Podunajské Biskupice, ktory sa napoji na cestu 1/63
vo velkej okruznej krizovatke pred rozvodnou Podunajské Biskupice.

» krizovatka Ketelec vkm 7,620 D4 nie je sice navrhnutd priamo v trase variantu B, ale
s pokragovanim juzného tahu* v prediZeni Bajkalskej ulice suvisi. Trasa tohto tahu
povedie z krizovatky Rovinka v peaZi s dialnicou D4, od ktorej sa odpoji v krizovatke
Ketelec. Tato bude mat v pripade realizacie variantu B tvar trubky.

» krizovatka Dunajska Luzné na konci Useku variantu B je navrhnuta ako Upln& krizovatka
v tvare diamantu. RieSi krizovanie cesty R7 s preloZzkou cesty 111/0634, ktora bude
v Useku medzi krizovatkou a cestou /63 pinit funkciu ,privadzaca“. Vzhlfadom na
posilnenie vyznamu tejto komunikacie bude potrebné zaradit ju do kategoérie ciest Il.
triedy a riesSit’ jej technicky stav aj v nadvéaznom Useku. PreloZka cesty 111/0634 bude
napojena na cestu 1/63 vo velkej okruznej krizovatke.

Variant C (zeleny)

» krizovatka Rovinka v km 11,980 D4 (alt. vkm 12,100) je krizovatka tvaru Stvorlistku s
kolektormi (alt. kosodlZznikovd kombinovana s velkou okruznou krizovatkou v spodnej
arovni). Krizovatka je navrhnuta s reSpektovanim Gzemnych zaujmov (areal vyrobne
obalovanych Zivicnych zmesi Strabag), ochrannych pasiem inZinierskych sieti (VVN
vedenia, ropovod, produktovod), krizenia suvisiacich komunikacii s inZinierskymi
sietami. Krizovatka je navrhnuta len pre pripad realizicie variantu B, priCom nebude
rieSené priame prepojenie diafnice D4 s cestou I/63. Toto prepojenie, ako aj hapojenie
R7 na cestnu siet, bude rieSené v tomto variante z krizovatky Rovinka cez privadza¢
Podunajské Biskupice, ktory sa napoji na cestu 1/63 mimouroviiovou trabkovitou
krizovatkou (alt. Uroviiova stykova, svetelne riadena) pred rozvodhou Podunajské
Biskupice.

» krizovatka Dunajska Luzné na konci Useku variantu B je navrhnuta ako Upln& krizovatka
v tvare kosodiznika. Riesi krizovanie cesty R7 s preloZkou cesty 11/0634, ktora bude
v Useku medzi krizovatkou a cestou /63 plnit funkciu ,privadzaca“. Vzhladom na
posilnenie vyznamu tejto komunikacie bude potrebné zaradit ju do kategoérie ciest Il
triedy a riesSit’ jej technicky stav aj v nadvdznom Useku. PreloZka cesty 111/0634 bude
napojena na cestu 1/63 vo velkej okruznej krizovatke.

Cestna kanalizacia

S ohfadom na vedenie trasy v blizkosti lokalit, ktoré su predmetom zaujmu ochrany prirody,
s ohfadom na vedenie trasy R7 v CHVO Zitny ostrov, ako aj v sulade suZ Standardnou
poZiadavkou organov a organizacii Zivotného prostredia, uvaZzujeme s potrebou dokonalého
precistenia zrdzkovych vod z vozovky pred ich vypustenim do recipientov. Vody z vozovky budu
odvedené cez pozdizne beténové rigoly (napr. monolitické typu ,Gomaco*) a uliéné (dazdové)
vpusty pripojkami do kanalizacie (z PE 100 - zvarany), a cez odlu¢ovace ropnych latok (ORL)
po precisteni budu preCerpavané resp. gravitatne vypustené do prisluSnych tokov, alternativne
do vsakovacich priekop. Cestnéa kanalizacia bude rieSené po Usekoch v zavislosti na pozdiznom
sklone a na moZnosti vyustenia véd do prislusnych vodnych tokov s vystupnou hodnotou 0,1
mg RL/I.
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V technickej $tadii sa uvaZuje s cestnou kanalizaciou nasledovnej dizky:
« variant A (Serveny) - dizka 7 000 m
« variant B (modry) - dizka 6 000 m
« variant C (zeleny) - dizka 6 800 m

Pri rieSeni cestnej kanalizacie je mozZné alternativne uvazovat aj s vyuZitim vsakovania. Za tym
Gcelom je potrebné overit vhodnost geologickych a hydrogeologickych pomerov v podloZi.

PreloZky a Upravy cestnych komunikacii

V suvislosti umiestnenim rychlostnej cesty R7 do predmetného Uzemia bude potrebné upravit
existujuci komunikany systém tak, aby sa zachovala jeho funkcia a aby nebol obmedzeny
pristup na pozemky. Pre jednotlivé varianty R7 bude nutny nasledovny rozsah Uprav a
prelozZiek:

Variant [Nazov prelozky (Upravy) cestnej komunikécie Kategéria |D Izkavm

A Prelozka ucelovej komunikacie v km 0,000 R7 P6/40 240
PreloZka polnej cesty v km 0,760 R7 P4/30 830
PreloZka polnej cesty v km 2,240 R7 P4/30 858
PreloZka polnej cesty v km 3,540 R7 P4/30 589
PreloZka cesty 111/0635 v km 4,430 R7 C 7,5/50 489
PreloZka cesty 1/63 v krizovatke Dunajska Luzna C11,5/80 389

B Privadza¢ Podunajské Biskupice C11,5/60 989
Uprava cesty I/63 s okruznou krizovatkou Pod. Biskupice C11,5/60 722
PreloZzka MK Podunajské Biskupice-Rovinka C7,5/50 364
PreloZka Ucelovej komunikécie Slovasfalt C7,5/50 1095
PreloZka polnej cesty v km 0,860 — 1,390 R7 P4/30 686
PreloZka UCelovej komunikécie v km 1,405 R7 C7,5/50 430
PreloZka cesty 111/0632 v km 3,495 R7 C7,5/50 452
PreloZka polnej cesty v km 3,490 — 4,395 R7 P4/30 1092
PreloZka polnych ciest v km 5,465 R7 P6/40 1719
PreloZka cesty I11/0634 v km 5,925 R7 C7,5/50 2 540
PreloZka polnej cesty pozdiZ cesty 111/0634 P4/30 820
Krizovanie polnych ciest s preloZkou cesty 111/0634 P4/30 200
Uprava cesty 1/63 s okruznou krizovatkou Dunajska Luzna C11,5/60 325

C PreloZka MK Podunajské Biskupice - Rovinka C7,5/50 650
PreloZka UCelovej komunikécie do arealu Strabag C7,5/50 400
PreloZka polnej cesty v km 1,845 R7 P4/30 400
Prelozka cesty I11/0632 v km 3,623 R7 C7,5/50 400
Uprava byvalej cesty 111/0634 v km 6,262 R7 P6/40 400
Prelozka polnej cesty pozdiZ cesty 11/0634 v km 6,904 R7 P4/30 1000
Krizovanie polnych ciest s preloZzkou cesty 111/0634 P4/30 200
PreloZka cesty 111/0634 v km 6,903 R7 (Privadza¢ Dunajska| C7,5/50 2540
Luznd) (R11,5/60)
Uprava cesty I/63 s okruznou krizovatkou Dunajska Luzna C11,5/60 325
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Smerové avySkové vedenie mostov bezprostredne suvisi

Mosty

s navrhnutou komunikaciou

prebiehajucou na moste. Typ mosta, jeho dizka a rozpatie poli je dalej zavislé od charakteru
premostovanych prekazok, terénnych a geologickych podmienok. Zakladné
aich nazvy v stadii vychadzaju zo vztahu umiestnenia hlavnej komunikécie pripadne vetvy

krizovatky vedenej na moste. Hlavnymi

variantoch su varianty rychlostnej cesty R7.

Prehlad mostov z pohladu umiestnenia hlavnej komunikacie je nasledovny:

delenie  mostov

komunikaciami v tejto Casti Studie v jednotlivych

R7 — variant A
a) mosty na R7 - 2 di. 152 m
b) mosty nad R7 - 5 dl. 356 m
C) ostatné mosty (v krizovatkach,..) - 0 dl. Om
S 7 mostov di. 508 m
R7 — variant B
a) mosty na R7 - 1 di. 3lm
b) mosty nad R7 - 4 dl. 267 m
C) ostatné mosty (v krizovatkach,..) - 1 dl. 67 m
S 6 mostov di. 365 m
R7 —variant C
a) mosty na R7 - 2 di. 225 m
b) mosty nad R7 - 4 dl. 276 m
c) ostatné mosty (v krizovatkach a na privadzaci) - 3 dl. 214 m
d) v krizovatke Ketelec - 1 dl. 67 m
S 10 mostov di. 782 m
Protihlukové opatrenia
Na zéklade hlukovej stadie su navrhované nasledovné protihlukové opatrenia:
Variant | Navrhované protihlukové opatrenia Vyska (m) | Dizka (m)
A Bez protihlukovych opatreni
B Protihlukova stena v km 1,900 — 2,800 R7 vlavo 2,50 900
Protihlukova stena v km 3,550 — 4,050 R7 vlavo 2,50 500
Protihlukova stena v km 3,250 — 3,750 R7 vpravo 2,50 500
C Protihlukova stena v km 2,380 — 4,8610 R7 vpravo 3,50 2 460
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Priprava Uzemia

V ramci pripravy Uzemia sa predpoklada odstranenie v3etkych porastov z plochy trvalého zaberu
a Uprava pléch pre zriadenie stavebnych dvorov. Manipulaéné pasy v aktualnom rovinatom Gzemi
nie st navrhnuté, predovSetkym s ohfadom na minimaliziciu zaberu polnohospodarskej pody
minimalizacie zasahu do Gzemia, ktoré je predmetom ochrany prirody. Uprava pléch bude
pozostavat z odhumusovania, uloZenia prebytoéného humusu na medziskladky a jeho
nasledného oSetrovania po dobu spatného vyuZzitia na zahumusovanie cestného telesa. Pre
vacsie mostné objekty sa uvaZzuje so zriadenim stavebnych dvorov (skladok materialu), vSetko
v rdmci pléch trvalého zéberu. V pripade dohody s uzivatemi (napr. s polhohospodarskymi
organizaciami, mestskymi a obecnymi Gradmi, atd.) bude moZné vyuzivat aj dalSie vhodné
plochy.

Vegetaéné Upravy a nahradna vysadba

VegetaCné uUpravy na cestnom telese atelese krizovatkovych vetiev budd mat polyfunkény
charakter s cielom protieréznej ochrany svahov zemného telesa, zmiernenia negativnych
vplyvov dopravy na prirodné i Zivotné prostredie (zachytavanie exhalatov a iastocne aj hluku) a
zaClenenia telesa komunikacie do krajiny. Na nasypovych svahoch cestného telesa a
v priestoroch vetiev krizovatiek budu rieSené zahustené krikové vysadby a skupinové vysadby
réznych druhov stromov tak, aby vznikla suvisla kompaktna masa zelene s pestrou vyskovou a
farebnou Struktdrou. Plochy stredného deliaceho pasu sa zatravnia a v jeho centralnej Casti sa
vysadi savisly pas krikovej zelene. Zaroven v miestach migréacie zveri bude pozdiz oplotenia
navrhnutd vhodna krikova vysadba na usmernenie zveri pod mostné objekty. Podrobny vyber
druhovej skladby drevin bude vykonany v dalSom stupni projektovej dokumentacie,
s prihliadnutim na miestne klimatické a pédne pomery, pévodné doméce druhy a celkovy raz
krajiny. Zahumusovanie a zatrdvnenie svahov i ostatnych pléch je zahrnuté v nakladoch
spodnej stavby prisludnej cestnej komunikacie. Rozsah predpokladanych vegetacnych Uprav
v jednotlivych variantoch trasy R7 je uvedeny v nasledujlcej prehladnej tabulke:

Variant A B C
Plocha (m 2) 303 400 230 600 250 000

Oplotenie

Rychlostna cesta okrem tychto Uprav bude v celom Useku oplotena.

Pristupové cesty na stavenisko

Pristup na stavenisko k jednotlivym Castiam stavby (rychlostna cesta, privadza¢, mosty), resp.
k stavebnym dvorom a plocham pre zariadenie staveniska bude pocas vystavby zabezpeceny
pomocou pristupovych komunikacii na existujucich cestach, ktoré budd upravené na
predpokladané zataZenie (spevnenie povrchu, pripadne aj rozSirenie polnej cesty, miestnej
komunikéacie) a dalej po trase rozostavanej rychlostnej cesty. Osobitné pristupy na stavenisko
pre Ucely vystavby rychlostnej cesty R7 nie su navrhované. Konkrétny navrh bude zavisiet od
konkrétneho dodavatefa stavby, od pouzitych technoldgii, ako aj schopnosti dodavatela
vyuZzivat plochy, pripadne si iné zabezpecit v rdmci pripravy stavby priamo s organizaciami a
organmi posobiacimi v dotknutom Gzemi.
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VYVOLANE INVESTICIE

Prelozky a Upravy vodovodov

Na jednotlivé trasy su uvedené v nasledujicich tabulkach podla navrhovanych variantov:

Variant |Nazov preloZky (Upravy) vodovodu DN v mm O Izkavm
A km 0,600 800 0,0
chranicka s arm. Sachtami na koncoch 1 000 60,0
krizovatka Dunajska Luzn& 800 520,0
chrani¢ka s arm. Sachtami na koncoch 2x1000 40,0+30,0
B km 5,065 800 0,0
chrani¢ka s arm. Sachtami na koncoch 1 000 60,0
preloZka cesty 111/0634 800 0,0
chranicka s arm. Sachtami na koncoch 1000 20,0
km 3,632 800 0,0
chranicka so Sachtami na koncoch 1 000 35,0
preloZka cesty 111/0634 (Privadza¢ Dunajska Luzna) 800 0,0
C chrani¢ka so Sachtami na koncoch 1000 20,0
— privadzac Pod. Biskupice km - 0,226 150 0,0
chrani¢ka so Sachtami na konco 350 65+18
— privadzac Pod. Biskupice km -1,057 200 0.0
chranicka so Sachtami na koncoch 400 35,0

Upravy existujucej kanalizacie

DiZka a poloha (stani¢enie) v nadvaznosti na dotknutt trasu je uvedena v nasledujlcej tabulke:

Variant | Nazov prelozky (Upravy) kanalizacie PNvm m Dizka v m
A km 4,455 600 100,0
C Uprava pozdiz byvalej cesty [11/0634 v km 6.262 R7 200 100,0

Uprava zavlaZovacich a odvod riovacich systémov

Pre Gcely predkladanej Studie sa uvaZuje s nasledovnym rozsahom potrebnej Upravy tychto
vodohospodarskych systémov:

Variant A B C
Rozsah upravy (ha) - 28,227 33

PreloZky a Upravy plynovodov

Dizky, profily a staniéenia v dotyku s plynovodmi st uvedené v nasledujtcej tabulke:
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Variant | Nazov prelozZky (Upravy) plynovodu DN v mm Dizka v m
B km 0,255 500-40 0,0
- chraniéka DN 700 700 55,0
km 0,445 500-40 0,0
chrani¢ka DN 700 700 55,0
km 3,695 300-40 0,0
chrani¢ka DN 500 500 65,0
C km 0,547 500-40 0,0
- chraniéka DN 700 700 85,0
km 0,881 500-40 0,0
chranicka DN 700 700 55,0
km 1,031 200 0,0
chrani¢ka DN 400 400 50
km 4,566 300-40 0,0
chrani¢ka DN 500 500 60
km 5,220 500-40 0,0
chranicka DN 700 700 60,0
Prelozky a Upravy ropovodov
Rozsah navrhnutej Upravy je uvedeny v nasledovnej tabulke:
Variant | Nazov preloZky (Upravy) ropovodu DN v mm O Izkavm
B km 0,060 500 0,0
chrani¢ka DN 800 800 55,0
km 0,201 500 0,0
C chrani¢ka DN 800 800 80,0
km 12,414 dialnice D4 vpravo - patri k stavbe D4 500 0,0
chranicka DN 800 800 30,0
Prelozky a Upravy produktovodov
Rozsah Upravy je uvedeny v nasledovnej tabulke:
Variant | Nazov preloZky (Gpravy) produktovodu ON v mm Dizkavm
B km 0,090 300 0,0
chranicka DN 500 500 50,0
km 0,090 2x250 0,0
chranicka DN 400 2x400 2x50,0
C km 0,244 300 0,0
chranicka DN 500 500 80,0
km 0,246 2x250 0,0
chrani¢ka DN 400 2x400 2x80,0
km 12,408 dialnice D4 vpravo- patri k stavbe D4 2x250 0,0
chrani¢ka DN 2x400 2x400 2x80
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Prelozky silnopridovych vedeni

Variant | Nazov prelozky silnoprudového vedenia D Izkavm

A Prelozka vedenia VN 22 kV v krizovatke Ketelec 305
Prelozka vedenia VN 22 kV v km 1,360 380
Prelozka vedenia VN 22 kV v km 2,390 705
Prelozka vedeni VN 22 kV v km 3,445 335
Prelozka vedenia VN 22 kV v km 5,325 340

B Prelozka vedenia VVN 400/110kV ¢€.429/8499 v km 0,315 200
PreloZka vedenia VVN 400kV ¢.498 — privadza¢ Pod. Biskupice 190
PreloZka vedenia VN 22 kV — privadza¢ Pod. Biskupice 315
Prelozka vedenia VN 22 kV v km 0,585 230
Prelozka vedenia VN 22 kV v km 1,445 380
Prelozka vedeni VN 22 kV v km 3,000 555
Prelozka vedenia VN 22 kV v km 4,990 300
PreloZka vedenia VN 22 kV v krizeni s prel.l11/0634 150

C Prelozka vedenia VVN 400/110kV ¢.439 v km 0,430 200
Prelozka vedenia VVN 400/110kV €.429/8499 v km 0,680 200
Planovana prelozka vedenia VVN 400 kV P. Biskupice - 200
Gabdikovo - km 0,780
Prelozka vedenia VN 22 kV v km 3,550 230
Prelozka vedenia VN 22 kV v km 5,910 300
PreloZka vedenia VN 22 kV v krizeni s preloZkou cesty 111/0634 150
PreloZzka vedenia VVN 400kV ¢.498 — privadza¢ Pod. Biskupice
km -0,300 190
PreloZzka vedenia VN 22 kV - privadza¢ Pod. Biskupice 315
km -0,318
PreloZzka vedenia VN 22 kV — privadza¢ Pod. Biskupice

214

km -1,137

Prelozky slaboprudovych vedeni

V dokumentécii je uvaZzované s dalej uvedenym rozsahom telefonnych a dialkovych vedeni
s tym, Ze ich rozsah a typ sa v dalSich stupfioch PD upresni.

Variant A B C
Telefébnne vedenia (m) 1100 1200 1200
Dialkové vedenia (m) 600 600 600

2.9 Zdovodnenie potreby navrhovanej  €innosti

Predmetna stavba ,Rychlostna cesta R7 Bratislava — Dunajska Luzna“ je Gvodnou ¢astou 1.
Useku rychlostnej cesty R7 Bratislava — Holice, ktory je sucastou tzv. juzného tahu R7
Bratislava — Dunajsk& Streda — Nové Zamky — Velky Krti§ — Luéenec — R2. Tento Usek bol
vybrany aby rieSil v predstihu dopravny problém cesty €. /63 vedenej intravilanom obci Rovinka
a Dunajska Luznd, kde uz v sucasnosti dopravnd intenzita pri 40 km/hod. prekraCuje vykonnost
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existujlcej cesty podra CSN 736101 a CSN 731010. Tento stav spdsobuje dopravné zapchy,
ktoré sa budu srasticou intenzitou dopravy v tejto Casti Bratislavy a jej primestskej zony
reprezentovanej obcami Rovinka a Dunajsk& LuZzna zhorSovat, z ¢oho plynu vSetky negativne
vplyvy na Zivotné prostredie a najmd na zdravotny stav obyvatelstva (vysok&d nehodovost,
prekro€enie povolenych hodn6t imisii hluku, vibracii a emisii, atd'.).

Navrhovand rychlostna cesta R7 v Useku Bratislava — Dunajska LuZna preberie pomerna Cast
dopravy z cesty €. 1/63 (okolo polovice), o samozrejme zvySi plynulost, rychlost a bezpe¢nost
cestnej premavky na oboch cestach a podstatne znizi negativne vplyvy na obyvatelstvo.

2.10 Celkové naklady

Prehlad orientacnych nakladov na vystavbu rychlostnej cesty R7 v Useku Bratislava — Dunajska
Luzna uvadza nasledujuca tabulka:

Soracovatel Dizka R7 Stavebny Celkovy Stavebny Celkovy
doEumentécie vratane naklad naklad naklad naklad
privadzacov bez DPH bez DPH s DPH s DPH
VARIANT [km] [mil. SK] [mil. SK] [mil. SK] [mil. SK]
ALFA 04, a. s.
7,040
A Rok 2006 1,597 2,416 1,901 2,794
. (10,600 po D4)
CU 2005
ALFA 04, a. s.
B Rok 2006 8,668 1,271 1,848 1,513 2,133
cU 2005
GEOCONSULT, s.r.o.
C Rok 2006 9,695 1,593 2,372 1,895 2,746
cU 2005

2.11 Dotknuté obce

> Hlavné mesto SR Bratislava

YV V V V

Rovinka
Dunajsk& Luzna
Miloslavov

2.12 Dotknuty samospravny kraj

> VUC Bratislavsky kraj

Bratislava - Mestska ¢ast Podunajské Biskupice
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2.13 Dotknuté organy
» Krajsky urad Bratislava
Krajsky urad Zivotného prostredia Bratislava
Krajsky Urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikécie Bratislava
Regionalny Urad verejného zdravotnictva Bratislava
Okresné riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru Bratislava

Urad pre regulaciu Zelezni¢nej dopravy Bratislava

YV Vv Vv VYV VYV V

Krajsky pozemkovy Urad Bratislava

2.14 Povo lujici organ

» Hlavné mesto SR Bratislava
Bratislava — mestské ¢ast’ Podunajské Biskupice
Obec Rovinka

Obec Dunajska Luzna

YV V V V

Obec Miloslavov

2.15 Rezortny organ

» Ministerstvo dopravy, p65t a telekomunikacii SR
2.16 Druh pozadovaného povolenia navrhovane]  ¢innosti pod Fa osobitnych
predpisov
Navrhovand €innost nevyZaduje povolenie podla osobitnych predpisov.
2.17 Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhova nej  €innosti
presahujucich Statne hranice

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej c¢innosti presahujuci Statne hranice sa
nepredpokladaja.
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3 ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA

VYCHODISKOVY STAV PROBLEMATIKY

Vymedzenie posudzovaného Uzemia

RieSena rychlostna cesta R7 v Useku Bratislava — Dunajsk& Luzna v navrhovanych variantoch
A, B a C prechadza Gzemim obci Bratislava — MC Podunajské Biskupice, Rovinka, Miloslavov
a Dunajska Luzna. SirSie posudzované Gzemie sa nachadza na mapovych listoch 44-24-09, 10,
13, 14, 15, 19 a 20 - klad z&kladnych map SR 1:10 000.

Preskimanost Uzemia a vychodiskovy stav podkladov a informacii

Preskimanost posudzovaného Uzemia z hladiska hlavnych zloZiek Zivotného prostredia je v
ramci Uzemia Slovenskej republiky nadStandardna, vzhfadom k tomu, Ze sa jedna o Uzemie
sCasti hlavného mesta SR Bratislava a primestskej zény tvorenej obcami Rovinka a Dunajska
Luzna. Vychodiskovymi materidlmi pre posudenie prirodnych prvkov prostredia su realizované
geologické, pedologické, lesnicke prieskumy, podklady a databazy archivované na prislusnych
institiciach a odbornych Ustavoch (Geologickd sluzba Slovenskej republiky, Vyskumny Ustav
pddnej Urodnosti, Lesoprojekt, Slovensky hydrometeorologicky Ustav a pod.). V SirSom Uzemi
sa spracovalo niekolko environmentalnych Stadii vo vztahu k vystavbe vacsich investiénych
zamerov, pricom podklady o krajine st sumarizované v UPD mesta Bratislava, obci Rovinka
a Dunajska Luzna a VUC Bratislavského kraja.

Podklady o socioekonomickych zlozkach krajiny si sustredené na organoch Statnej spravy
a samospravy a na odbornych institciach (Slovensky Statisticky Urad, Statny zdravotny Ustav,
Archeologicky Ustav SAV a pod.).

Podkladové materialy boli doplnené o terénny prieskum SirSieho z&ujmového Uzemia
realizovanych v mesiaci november 2006 so zameranim na aktualizaciu podkladovych
materialov. Dalej boli tieto podklady v priebehu spracovavania dopliované a konzultované so
ziskavanim informacii u organov Statnej spravy a samospravy a dotknutych organizacii.

3.1 Charakteristika prirodného prostredia

3.1.1 Geomorfoldgia

Zaujmové Uzemie zaberd najvychodnejSiu Cast Bratislavy — Mestskej Casti Podunajské
Biskupice a pokracuje vychodnym smerom v priestore obci Rovinka a Dunajska Luzna.

Podla geomorfologického ¢lenenia (Mazar, Lukni§ 1984) predmetné Uzemie patri do
subprovincie Mala Dunajska kotlina, zapadného okraja oblasti Podunajskd niZina, celku
Podunajska rovina. Terén je rovinaty s miernym spadom vsmere na juhovychod.
Geomorfologicky ide o mladu Struktdrnu rovinu, ktora sa formuje aj v su€asnosti. Ako hlavné
geomorfologické Cinitele pri jej vytvarani posobili stale trvajuce poklesavanie a akumula¢na
¢innost Dunaja. Modelovanie reliéfu v si¢asnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne pésobenim
akumulac¢no-erdznych fluviadlnych procesov rie€neho toku Dunaja.

20




Podunajska rovina tvori plocht agradaénd rovinu zaberajlcu Siroké pasmo pozdiz toku Dunaja.
Reliéf je tu plochy s nepatrnou vertikalnou &lenitostou. Této jednotvarna rovina je roz€lenena
iba mftvymi a Zivymi ramenami, pripadne hydrotechnickymi stavbami vybudovanymi
v poslednom obdobi v ramci VD Gabcikovo. VySkovy rozdiel je okolo 3m a je dany generalnym
sklonom povrchu smerom na JV, inak relativne vyskové rozdiely nie st vacSie ako 0,5-1,5m.

Z hladiska typologického Cc&lenenia reliéfu sa prevazna &ast Uzemia vyznacuje fluvialnym
reliéfom.
3.1.2 Horninové prostredie

Geologicka stavba

V zmysle regionalneho geologického Elenenia Zapadnych Karpat patri zaujmové uzemie do
jedného geotektonicko-Struktirneho celku — Podunajska nizina.

Podunajska niZina tvori panvu vyplnend sedimentmi neogénu. PodloZie neogénu tvori
krystalinikum Malych Karpét, ktoré po€as druhohér a zaciatkom tretohdr bolo vystavené silnej
denudécii a jeho povrch bol zna¢ne zarovnany. Obdobie neogénu je vS8ak vyznamnou zmenou
v geologickom vyvoji Podunajskej niZziny. Sedimentacia v jej okrajovej Casti zacina morskou
transgresiou vo vrchnom torténe. Dominujucim ¢lenom vrchnotorténskych sedimentov su sivé
jemné piescCité slienité ily, na baze s pieskom, Strkom a Glomkami granitov. V tomto obdobi
dochadza aj k tektonickému osamostatneniu masivu Malych Karpat spojenych so vznikom
okrajovych poklesovych zlomov, ktorymi je Podunajsk& nizina ohrani¢ena na SZ.

Po preruSeni sedimentacie vplyvom moldavskej fazy nasleduje nova transgresia zaciatkom
sarmatu, pre ktory st priznacné synsedimentarne poklesy panvy pozdiZ torténskych zlomov.
Hlavné zastUpenie maju zelenosivé slienité ily s polohami pieskov, na baze s hrubymi pieskami
a Strkmi s valiunmi malokarpatskych granitov.

Koncom sarmatu vplyvom attickej fazy bola sedimentacia opat’ preruSena a pri poklese panvy
zaCiatkom panonu dochadza k transgresii kaspibrakického jazera. Tymto poklesom zacina
hlavhé obdobie vyvoja Podunajskej niZziny a sedimenty pliocénu nadobuUdaju z celkovej
mocnosti neogénnej vyplne znacnu prevahu. Panon sa vyznacuje nekludnou sedimentéciou
a réznorodym facialnym vyvojom.

Zaciatkom pontu Ustrednd Cast Podunajskej niZiny silne poklesla a sedimentacia nadobudla
jazerny réz. Sedimenty pontu su vyvojovo znacne jednotné zastipené pestrymi rozne piescitymi
slienitymi ilmi ojedinele s polohami slienitych pieskov ¢asto stmelenych.

Sedimentécia trvala az do konca pontu, nakoniec vSak nadobuda fluvidlny raz, kde jej najvysSie
Cleny su Strkopiescité uloZeniny levantkvartéru. Usadenim tychto vrstiev konci vyvoj neogénu
Podunajskej niziny, pricom v3ak jej centralna Cast poklesava nadalej i v kvartéri a jej klesajuca
tendencia pretrvava dodnes. SvedCi otom najma mocnost Stvrtohornych Dunajskych
sedimentov.

Dnesny reliéf nizinnej Casti Uzemia (Podunajska rovina) je vysledkom kvartérnej erdznej

a akumulacnej cCinnosti Dunaja. Prevazna Cast nizinného Uzemia je pokrytd akumuléciou
fluvidlnych sedimentov zjavne dunajského pévodu, ¢o dokazuje alpsky pdvod Strkov.
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Tektonické pohyby a klimatické zmeny v kvartéri podmienili vznik niekolkych terasovych
stupnov s uplatfiovanim periglacialnych procesov, pri ktorych vznikli mohutné naplavové kuzele
na styku Malych Karpat a niziny. Prevladajucu ¢ast niZiny vSak vypliuje najmladSia Strkova
akumulacia, ktord je sucastou vyplne aluvialnej roviny Dunaja.

Vacsia Cast' nizinnej oblasti uzemia bola v historickom obdobi inundaénym Gzemim Dunaja,
v dosledku ¢oho najmladSia Strkovd akumulacia je pokrytd nivnymi piescitohlinitymi
sedimentami. Relikty meandrov starého toku su mftve ramené vyplnené sedimentmi s vysokym
podielom sapropelov.

Geologicka stavba SirSieho okolia, ktoré patri k JZ &asti Podunajskej niZiny, je charakteristicka
pre celu tuto oblast a to zastupenim sedimentov neogénu a kvartéru.

Sedimenty neogénu suU zastupené molasovou forméaciou so subformaciami miocénnych
kontinetntalno-morskych a pliocénnych limno-fluvidlnych sedimentov. Reprezentuju ich horniny
pandénu a pontu, ktoré tvoria podloZie kvartérnym Gtvarom. V oblasti Podunajskej roviny su tieto
sedimenty prekryté savrstvim fluvidlnych uloZenin Dunaja.

Neogénne sedimenty su zastupené v prevaznej Casti piescitymi slienitymi ilmi a siltami, ilovitymi
a prachovitymi jemnozrnnymi sfudnatymi pieskami. NajrozSirenejSimi si jemnozrnné zeminy
zastlpené ilmi stredno azZ vysokoplastickymi, menej ilmi az hlinami pies€itymi. Zeminy su
zvacsa sivych a hnedych farieb s odtiefimi do zelena, modra a hrdzava. Ich konzistencia byva
pevna, menej tuha. Casto sa vnich vyskytuji vapnité konkrécie. Spevnené polohy s
zriedkaveé, ojedinele sa vyskytuju ilovce a siltovce. Pravidelne sa v suvrstvi nachadzaju polohy
jemnozrnnych sludnatych hlinitych a ilovitych pieskov sivej a svetlohnedej farby. Piesky su
Casto stmelené v rozpadavé pieskovce a prachovce. Piesky su zvacSa zvodnené s napétou
hladinou.

Kvartérne sedimenty sU v zaujmovom Uzemi zastlupené:

* komplexom fluvialnych sedimentov
» komplexom antropogénnych sedimentov

V komplexe fluvialnych sedimentov mozno vyc¢lenit’:

» faciu rie€neho dna

» féciu pribreznych plytcin
» faciu agradacnych valov
» faciu nivnych sedimentov
» faciu mftvych ramien

Sedimenty facie rie€Cnheho dna patria k najrozSirenejSim v predmetnom Gzemi. Na baze tvoria
strednehrubé, vysSie strednedrobné malo vytriedené piescité Strky, Strky a piesky so Strkom
s nepatrnou primesou jemnozrnnej frakcie. Striedanie sa vrstiev a SoSoviek zemin premenlivej
zrnitosti, Casté vyklinovanie a miestami diagonalne zvrstvenie, poukazuju na premenlivé
hydrodynamické podmienky sedimentécie.

K facii pribreznych plyt€in mozno priradit piescité sedimenty zastipené jemno-strednozrnnymi
a hlinitymi pieskami, ktoré boli sedimentované za klfudnejSich hydrodynamickych podmienok
v okrajovych plyt€inach. Nadlozné hlinité piesky patria k facii agradacnych valov, ktoré
sedimentovali pri privalovych podmienkach.
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Cyklus sedimentacie fluvialnych sedimentov je ukon&eny faciou nivnych uloZenin, ktoré vznikli
v z6ne inundéacie. Su zastupené hlinitymi pieskami, pies€itymi hlinami, hlinami a ilmi.

Vyskyt facie miftvych ramien je obmedzeny na niekolko morfologicky zjavnych reliktov
meandrov Dunaja, pripadne su vo forme pochovanych ramien. Zastipené su piescitymi
a jemnozrnnymi zeminami ¢asto s primesou organickych latok.

Komplex antropogénnych sedimentov predstavuje najmd navazky pri terénnych Gpravach
v zastavanom Uzemi., resp. umelé nasypy dopravnych komunikécii. Lokélne sa vyskytuju
skladky odpadu, ktoré boli uloZzené v byvalych Strkovych jaméach a hliniskach.

InZiniersko-geologické pomery

Podla inZiniersko-geologickej rajonizacie patri Uzemie do regiénu neogénnych tektonickych
vkleslin, oblasti vnutrokarpatskych nizin — Podunajska nizina.

V predmetnej oblasti sU zastipené inZiniersko-geologické rajény udolnych rie€nych naplavov
a neogénnych jemnozrnnych sedimentov.

Rajon udolnych rieénych naplavov

Rajon udolnych rieénych naplavov zodpoveda Uuzemiu, ktoré je budované komplexom
fluvidlnych sedimentov, ktoré maju najrozSirenejSie zastUpenie. Tvoria ho facie sedimentov,
rie€neho dna, pribreznych plyt&in, agradacnych valov, nivnych sedimentov a mftvych ramien.
Jedné sa o litologicky velmi pestry rajon, pricom prevladaja Strkové sedimenty rie¢neho dna.

Podla STN 73 1001 ide o zeminy tried F3-MS — hlina piescit4, F4-CS — il piescity, F6-Cl —il so
strednou plasticitou (nivné sedimenty, sedimenty mftvych ramien), S2-SP — piesok zle zrneny,
S3-S-F — piesok s primesou jemnozrnnej zeminy, S4-SM — piesok hlinity (facia pribreznych
plyt€in a agrada¢nych valov), G1-GW - Strk dobre zrneny, G2-GP — Strk zle zrneny, G3-G-F —
Strk s primesou jemnozrnnej zeminy (facia rie€neho dna).

Podla STN 73 3050 zaradujeme zeminy do 1. aZ 3. triedy tazitelnosti.

Rajon adolnych rie¢nych néplavov tvori vhodné (dobre Uunosné sedimenty facie rie€neho dna)
az podmienecne vhodné staveniska (malo unosné sedimenty mftvych ramien, vysoka hladina
podzemnej vody).

Nivné sedimenty sU reprezentované prevazne jemnozrnnymi zeminami, tvoria malo vhodné az
nevhodné podloZie pre komunikacie. Zeminy su hamfzavé aZz nebezpecne hamizavé a pri styku
s vodou rozbriedavé. Pri zaradeni podla vhodnosti pre podloZie sa jedna u zeminy skupiny VII.-
IX. Pre pouZitie do nasypov st podmienecne vhodné az nevhodné.

Sedimenty mftvych ramien sU reprezentované prevazne jemnozrnnymi zeminami ¢asto
s vyskytom organickych latok. Zeminy sU nebezpeCne namfzavé, nestabilné a vysoko
rozbriedave, zvacSa konzistencie makkej az kaSovitej. Tvoria nevhodné podloZzie pre
komunikécie, pricom sa vyZaduje aj naro¢né sanacia takéhoto podloZzia.

Sedimenty pribreznych plyt€in a agradacnych valov su tvorené prevazne piescitymi zeminami.
Zeminy sU nenamfzavé aZz mierne hamizavé, podfla vhodnosti pre podloZie patria k vhodnym az
podmiene¢ne vhodnym. Pri zaradeni podfa vhodnosti pre podloZie sa jedna u zeminy skupiny
l11.-VI. Pre pouZzitie do nasypov su vefmi vhodné az vhodné.
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Rajon neogénnych jemnozrnnych sedimentov

Rajon je tvoreny prevazne jemnozrnnymi sedimentmi s polohami hlinitych pieskov a piescitych
ilov.

Podla STN 73 1001 ide o prevazne o zeminy tried F4-CS — il piescity, F6-CL, ClI — il s nizkou a
strednou plasticitou a F8-CH — il s vysokou plasticitou, piescité polohy do triedy S4-SM —
piesok hlinity a S5-SC — piesok ilovity. Podla STN 73 3050 zaradujeme tieto zeminy do 1. aZ 3.
triedy tazitelnosti.

Rajon neogénnych jemnozrnnych sedimentov tvori podmienecne vhodné staveniska (menej
unosné a citlivé jemnozrnné zeminy, napata hladina podzemnych vod). Vykopovymi pracami
modZe byt naruSena stabilita svahov.

Neogénne sedimenty su reprezentované prevazne jemnozrnnymi zeminami, tvoria mélo vhodné
az nevhodné podloZie pre komunikacie. Zeminy st namfzavé aZz nebezpetne namfzavé a pri
styku s vodou rozbriedavé. Pri zaradeni podla vhodnosti pre podloZie sa jednda uzeminy
skupiny VI.-IX. Pre pouZitie do nasypov st podmienec¢ne vhodné az nevhodné.

Hydrogeologické pomery

Z hladiska hydrogeologickej rajonizacie Slovenska predmetna oblast patri do rajénu Q 052 —
kvartér JZ Casti Podunajskej roviny.

Hydrogeologicky rajon Q 052 — kvartér JZ Casti Podunajskej roviny je vodohospodarsky
najvyznamnejsi v celej SR. Ide o tektonicku depresiu vyplnena hlavne dunajskymi Strkmi.

Podzemné vody v zaujmovom Uzemi sl viazané na dva odliSné geologicko-Struktarne celky
s rozdielnymi hydrodynamickymi podmienkami zvodnenych horizontov. Neogénne sedimenty
Podunajskej niziny tvoria ako celok nepriepustné podloZie Strkovym fluvialnym sedimentom,
ktoré vytvaraju najpriaznivejSie prostredie pre akumulaciu podzemnych vod.

Podzemna voda v neogénnych sedimentoch je viazand na piescité polohy a v okrajovej Casti
Podunajskej niZiny ina priepustné piescito-ulomkovité horniny na baze neogénu vo forme
artézskych horizontov. Koeficient filtracie zvodnenych horizontov sa pohybuje v rozmedzi 1x10™
— 5x10” m/s. Ako infiltradna oblast neogénnych véd su pravdepodobne svahy Malych Karpat.

Podzemné vody v kvartérnych sedimentoch st akumulované hlavne v Strkovych fluvidlnych
uloZeninach. Ostatné sedimenty pre mall mocnost, nizku priepustnost’ a obmedzené rozSirenie
nevytvaraju vhodné podmienky na akumulaciu podzemnych véd.

Z fluvidlnych sedimentov najpriaznivejSie pre akumulaciu podzemnych vo6d su dunajské
Strkopiescité uloZeniny s vhodnymi podmienkami infiltracie vod zrdZkami a brehovou infiltraciou
z povrchovych tokov. ReZzim podzemnych vbéd, ktory moZno z hydraulického hladiska
charakterizovat ako neustélené nerovnomerné pradenie, je ovplyvneny relié€fom povrchu
neogénneho podlozia a premenlivou mocnostou a priepustnostou Strkovych sedimentov.
Nerovnorodost’ spbsobuje aj rdzne hodnoty koeficientu filtracie, ktory sa pohybuje v rozmedzi
7x10° — 8x10™ m/s.
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Geodynamické javy

V niZinnej Casti zaujmového Uzemia neboli zaznamenané Ziadne geodynamické procesy. Za
ur€itych podmienok vSak mozno uvaZovat so suféziou v désledku rychleho stdpnutia, resp.
poklesu hladin v povrchovych tokoch.

Podla STN 73 0036 sa Bratislava nachadza v oblasti s mozZnostou seizmickych otrasov o
intenzite 7°M.C.S.

Loziska nerastnych surovin

V zaujmovom Uzemi sa nach&dzaju loZisk& Strkopieskov, z ktorych su niektoré uz vytazené
(Nové KosSariska), v sucasnosti sa tazia (Rovinka - rozSirenie tazby z dévodu nesuhlasu
majitelov pozemkov je pozastavena, Podunajské Biskupice), pripadne su pripravené na tazbu
(Ketelec). Strkoviska netazené su prevazne vyuzivané na rekreacné Gcely (jazero Nové
KoSariska, CiastoCne jazero Rovinka).

Lokalne sa v uUzemi nachadzaju Strkoviska, ktoré boli vyuZivané pre miestnu taZzbu bez
zodpovedajucej legislativy a momentalne su nevyuZzivané, pripadne su zatopené a sluzia pre
rekreaCné ucely, pripadne su vyuzivané na chov ryb. Mnohé z nich su zasypané (divoké
skladky) prevaZzne rumoviskovym, miestami aj priemyselnym a komunélnym odpadom (napr. pri
ceste 1/63 za obcou D. Luznd) a zrekultivované.

Podla bilancie zasob nerastnych surovin boli v etape vyhladavacieho prieskumu zbilancované
loZiska Strkopieskov v inundacii Dunaja, ktoré s v su€asnosti po vybudovani VD Gabcikovo
sucastou vodnej zdrZze Hru3ov. Jedna sa o loZiska kvalitnych Strkopieskov, ktoré sa vSak
doposial netazili, pripadne len v malych mnoZzstvach pre potreby vystavby SVD Gab¢ikovo.

3.1.3 Klimatické pomery

Z klimatického hladiska moZzno sledované GUzemie zaradit do teplej klimatickej oblasti s po&tom
letnych dni s maximalnou teplotou vzduchu 25 °C avy33Sou vroku nad 50, s podoblastou
mierne vlhkou, okrskom teplym, mierne vihkym, s miernou zimou, s teplotou v januari nad
-3 °C, vjuznych a juhovychodnych castiach Uzemia az podoblastou mierne suchou, okrskom
teplym, mierne suchym, s miernou zimou, s teplotou v januari nad -3 °C.

Z klimaticko-geografického hladiska sledované Gzemie sa vyznacuje teplou niZinnou klimou
s miernou inverziou teplét, suchou az miernou suchou. Suma tepl6ét 10 °C a viac nadobuda
hodnoty 3000 az 3200, priemerna teplota v januari dosahuje -1 az —4 °C, priemerna teplota
v juli dosahuje 20,5 az 19,5 °C, ro¢na amplitida priemernych mesacnych teplét vzduchu je 22-
24 °C a ro¢né zrazky dosahuju 530 az 650 mm.

Teplota vzduchu

Priemerné mesacné teploty a roéna teplota vzduchu v °C v rokoch 1999 — 2002 v Bratislave
prezentuje nasledujuca tabulka:
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Mesiac
Rok

1999 [-0,2 | 07 7,2 11,6 | 16,1 | 18,2 | 21,1 | 19,2 | 18,3 | 10,6 34 0,7 10,6
2000° | -1,6 3,8 5,8 14,1 17,8 | 20,6 18,7 | 21,8 | 15,2 12,9 8,1 2,0 11,6
2001° | 0,6 29 6,8 10,1 17,6 18,0 | 21,2 | 22,2 | 14,2 13,5 3,9 -3,5 10,6
2002° | 0,6 5,0 7,1 10,6 18,3 | 21,0 | 22,7 | 21,2 | 15,2 9,4 7,7 -0,6 11,5

01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 ROK

Poznamka:

Zdroj: Statisticka roéenka hl. mesta SR Bratislavy 2000
Zdroj: Statisticka roéenka hl. mesta SR Bratislavy 2001
Zdroj SHMU zo stanice Bratislava - Letisko

2
3

Najchladnej$im ( v priemere) je v tejto oblasti januar s priemernou mesacnou teplotou — 1,8 °C
a najteplejSim jul s priemernou mesacnou teplotou 20,2 °C, teda ro¢na amplitida mesacnych
teplot je 22,0 °C. Hlbka premrzania pri hodnote indexu mrazu I, 350 je 94 cm.

Podra dlhodobych pozorovani SHMU priemerné mesaéné teploty vzduchu (°C) zaznamenané
na stanici Bratislava — letisko sU uvedené v nasledujlcej tabulke.

Stanica I I I v \% VI v vl | IX X Xl | XII' |Rok

Bratislava letisko | -1,5| 0,7 | 46 | 99 |14,7|18,4/19,8|19,1|15,2| 9,7 | 48 | 0,7 | 9,7

Zrazky

Zradzkové pomery urcittho miesta sO uréené prevladajucimi atmosferickymi procesmi
a lokalnymi orografickymi podmienkami. Bratislava sa nachadza na severnom okraji
Podunajskej niziny v nadmorskej vyske okolo 135 m n. m. Na severozapadnej strane zasahuje
intravilan mesta do juznej Casti pohoria Malych Karpat s nadmorskymi vySkami do 500 m
a pokraCuje v Zahorskej nizine na severozapadnom predhori. Dunaj, ktory pretekd juznou
Castou mesta, utvoril na juhozapadnej strane mesta zniZeninu v pohori Malych Karpat, tzv.
Devinsku branu. V Devinskej brane, najma pri severozapadnom pradeni vzduchu, uplatriuje sa
dyzovy efekt, ktory do istej miery ovplyviiuje plosné rozdelenie zrazok na Uzemi Bratislavy.

Priemerny mesacny Uhrn zraZzok za rok predstavuje 579 mm. Podla dlhodobych pozorovani
SHMU priemerné mesa¢né uhrny zrdZzok (mm) zaznamenané na stanici Bratislava — letisko
a Bratislava — Trnavska ul. su uvedené v nasledujlcej tabufke.

Stanica Mesiac |1 2 3 4 5 6 7 8 9 (10 [11 |12 |Rok

Letisko mm 38|37 (38 (39|53 |75|67|61|36]|42 |53 |49 | 587

Trnavska mm 42 | 39 (42 |48 |53 | 73 [ 64 | 60 | 38 | 46 | 54 | 49 | 606
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Veternost’

Jeden z najdblezitejSich orografickych Cinitefov pre klimu Bratislavy je Devinska brana, ktora
vznikla antecedentnym zahibenim Dunaja do juzného okraja Malych Karpat. Prave cez tento
priestor vpada cez mesto do Podunajskej niziny vzduchové hmoty zo severozdpadu a severu,
¢asto su sprevadzané burlivym vetrom a rychlymi zmenami poc€asia. Maximum silnych vetrov
pocas roka pripada na mesiace februar — marec, resp. april. Minimum silnych vetrov pripada na
koniec leta a zaciatok jesene. Silné vetry maju smer severozapadny, severny a juhovychodny.
Zriedkavo sa vyskytuju vetry silné (6°B). Uzemie Bratislavy s prifahlou ¢astou Podunajske;
niziny patria medzi najveternejSie Uzemia SR.

Podla dlhodobych pozorovani SHMU priemerna relativna podetnost smerov vetra (%)
a priemerna rychlost smerov vetra (ms™') zaznamenané na stanici Bratislava — letisko
a Bratislava — Trnavska ul. je uvedend v nasledujucich tabulkéch.

Stanica bezvetrie S sV V |JIV| J |Jz Z SZ

Letisko 90 119|146 (80|96 (6,2 |4,4|10,4| 259

Trnavska 211 16,0 |152|83|50|51(29| 94 |17,0

Stanica bezvetrie S sV \Y JV J JZ Z SZ

Letisko <1,5 38124 (283638284047

Trnavska <1,5 29116 (16 (23(24]21)|30(39

Osemsmerové veterné ruzice

Letisko Trnavska ul.
S S
Sz SV SZ 4 S\
4 \% z \Y
JZ JV JZ JV
J J

3.1.4 Voda

Povrchové vody

Uzemie hydrograficky patri do hlavného povodia Dunaja. Slovensky tGsek Dunaja patri k horne;
Casti stredného toku, ale ma eSte znaky vysokohorského charakteru, ktoré mu dodavajua vSetky
pravostranné pritoky prameniace v Alpach. Dunaj je na zaklade tychto Udajov alpskym typom
rieky. Minimélne stavy hladin v rieke sa vyskytuja v obdobi jesene a zimy v nasledujucich
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mesiacoch: oktéber, november, december, januar. Maximalne stavy zase v mesiacoch marec,
april, maj, jun ajal, august. Z celkovej dizky Dunaja 2 830 km sa Uzemia SR dotyka Usek rkm
1 708, 2 — 1 888,2 (dizka rieky v SR je 172 km). Plocha povodia nad Bratislavou je 131 388,2
km?, dlhodoby priemerny prietok je 1 992 m®s™. Okrem hlavného toku je vSak z hladiska
hydrologického vyznamny aj jeho pritok Maly Dunaj.

Za posledné obdobie hydrologicky rezim pod Bratislavou bol vyznamne ovplyvneny
vybudovanim vodohospodarskych stavieb SVD Gabcikovo. V nasledujucej tabulke prindSame
prehfad zakladnych Statistickych udajov o Dunaji na stanici Propeller za obdobie od opravenia
vrat na VD Gab¢ikovo do 31.12.2003.

Statistika Minimum Maximum Priemer Rozkyv Po&et
(mn.m.) (mn.m.) (mn.m.) (m)
Hodnota 130,25 138,15 131,99 7,90 3226

Uroven hladiny v povrchovom toku Dunaj (stanica Propeller) nie je zavisla od mnoZstva
spadnutych zrazok v jeho bezprostrednom okoli, ale od mnoZstva roztopeného snehu a ladu
v Alpéch.

Priemerné mesaéné a extrémne prietoky vybranych stanic v povodi Dunaja (m®.s™) za rok 2004
su nasledovné:

Stanica Bratislava - Devin
Mesiac 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 Rok
Qm 1810 | 1943 | 1961 | 2243 | 2154 | 2846 | 2215 | 1579 | 1552 1427 1412 1106 | 1852
Qmax 2004 4864 | D/IM/ 14/0124 Qmin 2004 838,3 D/M 05/01
| Qmax 1990 - 2003 10390 R 15/08/24-2002 Qmin 1990-2003 754,9 D/M/R 18/12/1991
Stanica Bratislava
Mesiac 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 Rok
Qm 180 | 1942 | 1958 | 2243 | 2155 | 2844 | 2217 | 1579 | 1552 1429 1411 1107 | 1852
9

Qmax 2004 4864 | D/M/ 15/01/02 Qmin 2004 837,7 D/M 05/01
Qmax 1990 - 2003 10400 R 15/07/11-1954 Qmin 1901-2003 580,0 D/M/R | 06/01 - 1909

Zdroj: SHMU, Bratislava, Hydrologicka ro¢enka za rok 2004, Povrchové vody, Bratislava, 2005

Podzemné vody

Predmetné Uzemie je vy€lenené hydrogeologickym rajénom Q 051 ,Kvartér zapadného okraja
Podunajskej roviny*.

Z lokalneho hydrogeologického hladiska mdéZzeme prostredie schematicky charakterizovat'

Hydrogeologicky izoldtor  — predstavuju horniny neogénneho suvrstvia zastupené ilmi
a piescitymi ilmi s minimalnym obehom a akumuléciu podzemnych véd. Zastupené su vysoko
a stredne plastickymi typmi zemin. Ich kompaktnost ciasto€ne naruSuju uzavreté piescité
So3ovky. Za menej priepustné mozno povazovat tieZ zailované neogénne piesky.

V kvartérnych fluvialnych sedimentoch sa mézu vyskytnat polohy hlinitych a hlinito-piescitych
nepriepustnych alebo malo priepustnych sedimentov (povodriové hliny, prachovité hliny,
piescito-ilovité hliny). Tieto sedimenty tvoria polopriepustné bariéry pre pradiace podzemné
vody kvartérneho kolektora.

Hydrogeologicky kolektor  — tvoria horniny fluvidlnych naplavov povrchového toku Dunaja.
Kolektor reprezentuju Strky, Strky piesCité a piesky, je trvalo zvodneny s volnou hladinou
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podzemnej vody, velmi vysokou transmisivitou. Podzemné vody su v hydraulickej spojitosti
s Dunajom a ich aroven je zavisla od prietoku v povrchovom toku.

Strkopieséité a Strkové sedimenty, ktoré maju v komplexe kvartérnych fluvialnych néplavov
dominantné postavenie maju velka variabilnost obsahu piescitej frakcie, ¢im vznik& vrstevna
heterogenita prostredia. Koeficient filtracie je v rozmedzi ki = 10° — 102 m.s™. Velké hribky
Strkopiesc€itych kvartérnych sedimentov a ich velmi dobra priepustnost vytvaraju vhodné
podmienky pre akumuléciu bohatych zasob podzemnych vod v tychto sedimentoch. Hlavny
smer prudenia podzemnej vody je juhovychodny.

Podzemné vody kvartérnych sedimentov na hodnotenom Gzemi patria k fluviogénnym vodam.
Chemické zloZenie tychto vod je v prirodne nenaruSenych podmienkach len vo vefmi
obmedzenej miere formované mineralizacnymi procesmi v horninovom prostredi a nesie svoje
zakladné ¢rty uz s infiltrujdcimi podzemnymi vodami. Po infiltracii dunajskych véd do
Strkopiescitych naplavov zalinaju prebiehat na jednej strane mineralizacné procesy (hlavne
hydrolyticky rozklad silikatov a rozpustanie karbonatov) a na druhej strane demineralizatné
procesy (sorbcia, degradacia organickych latok, denitrifikcia dusi€nanov a pod.).

V oblasti méZzeme predpokladat vyskyt podzemnych véd s hodnotami celkovej mineralizacie
v rozpati 300 — 600 mg.I™*, pri zakladnom, slabo vyraznom aZ nevyraznom Ca-HCOj; type vody.
Aj vtychto vodach sa vSak vyskytuju ur€ité obsahy prirodne, pripadne antropogénne
podmienenych latok, hlavne siranov, chloridov, dusi¢nanov, amoniaku a Zeleza. Neprejavuju sa
v8ak typovo a vyrazne neovplyviuju zékladné &rty chemického zloZenia. Prechodné, hlavne
Ca—Mg-HCO3;-SO, typy sa vyskytuju len velmi ojedinele a byvaju podmienené vyskytom
organickych sedimentov a vplyvom pochovanych mftvych ramien Dunaja.

Vodné plochy

V sledovanom Uzemi sa nachadza viacero vodnych pléch zastUpené prirodzenymi mitvymi
ramenami Dunaja a umelymi Strkoviskami.

MFitve ramena su v dnednej dobe zvacsa odrezané od hlavného toku, pricom ich vodny rezim je
silne ovplyvneny vystavbou a prevadzkou SVD Gabcikovo. V SirSom Uzemi sa nachadza
Biskupické rameno, ktoré je su¢astou CHKO Dunajské Luhy.

Z umelych vodnych pléch, ktoré si pozostatkom po tazbe Strkov, sa v dotknutom Gzemi
nachadzaju jazero Rovinka (tzv. velké jazero), Nové KoSariska a jazero v blizkosti Rovinky (tzv.
malé jazero — je suc¢ast'ou intravildnu obce). V blizkosti navrhovaného variantu A ¢erveného (km
2,5) sa nachddza menSia vodna plocha, ktor4 je vyuzivand pre chov alov ryb. V CHKO
Dunajské luhy je lokalizovanych viacero vodnych pléch, napr. Strkovisko Topolové hony,
Strkovisko pri Bajdeli, Topolové hony — bahnisko, Pieskova jama.

Dolezitym prvkom v krajine su aj vodné plochy priesakového kanal a HruSovskej zdrze, ktoré su
sucastou SVD Gabcikovo.

Pramene a pramenné oblasti

V zaujmovom Uzemi sa nenach&dzaju Ziadne prirodzené pramene a pramenné oblasti.

Termalne a mineralne vody

V oblasti Podunajskej panvy su minerdlne atermalne vody viazané na podloZzné neogénne
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stvrstvie v hibkach okolo 800-1300m, priéom v zAujmovom Uzemi sa prirodzené vyvery
termalnych a mineralnych véd z dévodu ich vyskytu v zna¢nych hlbkach nenachadzaju.

V ramci zhodnotenia Uzemia ,Velkej Bratislavy* pre vyskum geotermalnych zdrojov boli
navrhnuté v hodnotenom Uzemi dva geotermélne vrty, jeden z nich bol navrhnuty v oblasti
Centralnej depresie severne od Dunajskej Luznej. Geotermalne vrty zatial neboli zrealizované.

V dotknutom Gzemi sa nachadza ochranné pasmo Il. stupfia prirodnych lie€ivych zdrojov
v Cilistove. Struktiru zdroja mozno zaradit medzi polootvorené Struktdry s prirodzenou
infiltraCnou a akumulaénou oblastou a umelou vyverovou oblastou. Voda je exploatovana
prostrednictvom geotermalneho vrtu FGC-1 hibky 2500 m, ktory sa nachadza v Cilistove, v k.(.
Samorin. Podla Palmer-Gazdovej klasifikacie vod sa jednd o zakladny vyrazny Na-HCO; typ
vody, pricom ide o prirodnu lie€iva vodu, silne mineralizovanu, hydrogénuhli¢itanovo-chloridovu,
sodnu, so zvySenym obsahom fluoridov, slabo alkalicku, hortcu, hypotonickd. Terméalna voda
zvrtu FGC-1 sa formuje v neogénnych zvodnenych sedimentoch pontu, exploatovana je
z hibok cca 1200 — 1550 m o teplote 62° C, pri¢om na Usti vrtu ma teplotu 54° C. Ustalena
vydatnost zdroja je 15 Is™.

Ochranné pasma prirodnych liegivych zdrojov v Cilistove boli stanovené Vyhlaskou MZ SR &.
552/2005 Z.z. V sucasnosti je prirodna lie€iva voda vyuZivana pre lieCebny Ustav vybudovany
v blizkosti zdroja.
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Vodohospodarsky chranené Uzemia

Podla prilohy €. 1 vyhla8ky MP SR ¢&. 525/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam
vodohospodarskych vyznamnych tokov je Dunaj a Maly Dunaj zaradeny do Zoznamu
vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov.

Cislo Vodohospodarsky vyznamny vodny tok
cislo nazov hydrologického . hrani¢ny
povodia v Useku (km) v useku (km)
67. Dunaj 4-20-01-001 1708,02-1850,2
71. Maly Dunaj 4-20-01-010

Rieka Dunaj so svojou sustavou ramien predstavuje dominujuci faktor pri tvorbe zasob a kvality
podzemnych vod. Dunajské Strkové naplavy sU vyznamnou zasobarfou podzemnych véd a
predstavuju najvacsiu akumuléaciu podzemnych vod v strednej Eurdpe. Hlavnym zdrojom
podzemnych vod su infiltrované vody Dunaja, pricom najvacsie zdroje pitnych vod su situované
v pribreznej zéne rieky. Z vysSie uvedeného je toto Uzemie legislativhe chranené a celé patri k
vyznamnej  vodohospodarskej oblasti CHVO  Zitny ostrov. Prehladné udaje
o vodohospodarskych pomeroch uzemia su Citatelné z prilozeného vyseku vodohospodarskej
mapy zaujmoveho Uzemia.

3.1.5 Péda

Pbédny kryt je vsledovanom Uzemi vplyvom dlhodobych antropogénnych aktivit v pestrej
erdzno-akumulaénej krajine velmi r6znorody. Z pddnych typov su tu zastipené prevaZzne pody
hydromorfného charakteru, s€asti semiterestické a na starych agrada¢nych valoch, kde sa vplyv
podzemnej vody na pédotvorné procesy zanikol, su vyvinuté pddy terestrického charakteru.

Celkovo dominuju fluvizeme typické, lahSie na fluvidlnych sedimentoch, ktoré sa v Casti medzi
Podunajskymi  Biskupicami, Rovinkou a Dunajskou LuZnou vyuzivané ako (rodné
polnohospodéarske pddy. Pomerne znaéna éast fluvizemi sa nachadza pozdiz toku Dunaja pod
zvySkami luznych lesov. MenSie enklavy Ciernych typickych karbonatovych, ako aj ich glejovych
foriem sa nachadza v lokélnych celkoch pozdiZ tokov Dunaja a Malého Dunaja.

V depresnych polohach nivy Dunaja a pod lesnymi luznymi porastami sa nachadzaju glejové
subtypy uvedenych pédnych typov a gleje typické.

Na starSich agradacnych valoch, bez vplyvu hladiny podzemnej vody, su vyvinuté ¢ernozeme.
Su lokalizované v oblasti juzne od Rovinky a Dunajskej LuZnej, ktoré su intenzivne
polnohospodarsky vyuzivané.

V predmetnom Uzemi su zastipené nasledovné pddne typy:

+ ¢gernozeme karbonatoveé
o fluvizeme karbonatové
e fluvizeme karbonatové ,éernozemné*

Cernozeme karbonatové (CMm°®) st dominantnou jednotkou v zaujmovom Gzemi. S to pody
tzv. dvojfazové len s molickym humusovym horizontom, ktory prechadza cez prechodny
horizont do substratov (A-C pddy). Humusovy horizont sivociernej farby ma hrubku 30 — 45 cm.

31




Prechadza dost nahle (45-55 cm) do aluvialnych, spraSiam podobnym substratov karbonatove;j
povahy. Pomerne skoro, najéastejSie do hibky 1 m (60-80 cm) prechadzaju do wirmskych
Strkov, ktoré obsahuju povlaky karbonatov na valiunoch. Tieto pddy su véacéSinou hlinité az
hlinito-piesoCnaté. Tieto charakteristiky spolu s blizkostou Strkového podloZia ich robia velmi
zranitelné — rizikove, lebo su vysuSené.

Fluvizeme karbondtové su zastipené v SirSom okoli predmetnej lokality subtypom resp.
.varietou”, ktor4 sa sice v klasifikatnom systéme zvlast nevycleriuje, ale v minulosti sa
oznacovali fluvizeme karbonatové ,Gernozemné®. Tym, Ze sa vyvijali na wirmsko-holocénnych
sedimentoch, teda o nie€o starSich ako recentné (holocénne), uz bez inundacie Uzemia (okrem
ramien), maju tmavy humusovy horizont, nie vefmi typicky pre fluvizeme. To ich vyvojovo
posuva k ¢ernozemnému typu.

Okrem tychto prirodzene sa vyskytujucich pdd v sledovanom Gzemi su tu aj typy Clovekom
podmienené resp. vytvorene:

» antrozeme — antropogénne pbdy v okoli Strkovisk, stavenisk, v aredloch zavodov a pod.
* kultizeme — predstavuju osobitnu skupinu pdd (poévodne €ernozemi) pod sadmi, ktoré su
vo vrchnych horizontoch pretvorené fudskou ¢innostou.

Napriek rovinatému charakteru, je dnedny povrch zvineny, spdsobeny pritomnostou starych
ramennych sustav. Staré ramena boli zandSané novym materidlom, ktory je zrnitostne
nevyrovnany. AvSak previadaju len zrnitostne fahké az stredné pbédy. Su zastupené nasledovné
zrnitostné triedy pod:

e hlinito-piesoc¢naté
* piesocnato-hlinité
e hlinité

Zrnitostné prechody su nahle, celé Uzemie je zrnitostne nevyrovnané so zastupenim p6éd od
hlinito-pieso¢natych cez piesoénato-hlinité az po hlinité pédy. Lokalne su od povrchu alebo pod
ornicou Strkovité a kamenisté, s obsahom zaobleného Strku a kamenov do 25 % a zriedkavo aj
50 %. Pddy su slabo alkalické, s obsahom uhli¢itanov 2 — 25 %.

Prevaznu &ast Uzemia pokryvaju pbédy najlepSej bonity s kodom BPEJ 0001001, 0002002,
0002012, 0018003, 0036002. Z ostatnych BPEJ sa v Uzemi vyskytuju pody s kdédom 0014062,
0015005, 0003003, 0036032 a 0036042 (Cernozeme typické, karbonéatové, fahké az stredne
tazké, piesonaté az hlinitopiesoCnaté, vysychavé, hlboké bez skeletu, na rovine vo velmi
teplom a vefmi suchom nizinnom klimatickom regiéne).

3.1.6 Biota

Z fytogeografického hladiska vegetacia dotknutého Uzemia patri do oblasti panénskej flory,
obvodu eupanonskej xerotermenej flory, Uzemného celku Podunajskd nizZina, pricom na
hodnotenom Uzemi sa nachadzaju nasledovné jednotky potencialnej prirodzenej vegetécie:

x v s

podzemnej vody. Povrchové zépla

vy sa periodicky objavuju v jarnych mesiacoch. | po poklese inunda¢nych véd je hladina
podzemnej vody vysoko. V pévodnych spolodenstvach prevlada viba biela, viba krehka. K nim
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na relativne suchsich miestach pristupoval topol biely, topofl Cierny a topol sivy. Z krovin tu byva
hojnejSie zastupeny svib krvavy, baza c&ierna a pod. Bylinny podrast je na pocet druhov
chudobny. Zvy€ajne dominuje jeden druh napr. Zihfava dvojdoma, ostruzina ozinova, chrastnica
trstovitd, oistrice a iné.

Dubovo luzné jaseniny (prechodné luzné lesy) — ide ekosystém charakteristicky hojnostou
pddnej vlahy. V pdvodnych porastoch mal dominantné postavenie dub letny s primesou jasena
resp. brest hrabolisty s jasefiom a dubom, primieSané boli topole. Krovita etaz je tvorena hlavne
bazou ciernou, svibom krvavym ai. V suc€asnosti na mnohych lokalitach previadaju porasty
topola.

Jasenovo-brestovo-dubové lesy — lesné ekosystémy naviazané na suchsie polohy dunajskej
nivy, na mladsie i starSie agrada¢né valy a terasy. Su to typické tvrdé luzné lesy. Zakladnym
rastlinnym spoloCenstvom su brestové dubravy, ktoré nie su uz viazané na podzemnu vodu.
V stromovom poschodi previdda jasen Gzkolisty pandnsky, jasen Stihly, brest hrabolisty, brest
vaz adub letny. V bylinnom podraste prevladaju kozonoha kostcova, ostruzina, Zihlava
dvojdoma.

Lesné porasty maju v podstatnej Casti charakter monokultir réznych drevin. Zastipené su
najma jasen americky, zriedka ijasen Stihly, Sfachteny topol, agat biely, breza previsnuta &i
pajasen Zliazkaty. Na zaklade bylinného, prip. ikrovinného druhového zloZenia mozno
uvazovat otom, Ze monokultiry si zaloZené na stanoviStiach asociacie Salici-Populetum
typicum (typicky vibovo-topolovy les), so zastipenim variantov s ostruzinou oZinovou, Zihfavou
dvojdomou, svibom krvavym, prip. iasociacie Fraxino-Populetum (jasefovo-topolové
prechodné lesy).

Krajinska vegetacia ma charakter rozptylenej vegetacie v ramci pofnohospodarskej krajiny —
remizky, hdje, vetrolamy, sprievodna vegetacia pozdlz komunikacii a pod.

Nelesna stromova a krovinnd vegetacia sidel je vyznamnym sprirodiujucim a vytvarnym
prvkom ludskych sidiel, kde uplatiuje svoje funkcie najma ekologického, socialneho a sc€asti aj
hospodarskeho charakteru.

Trvalé travnaté porasty predstavuju liky a pasienky, lokalizované na okrajoch ramien
avterénnych depresiach. Tuto vegetaciu reprezentuje asociacia Rorippo syslvestris —
Agrostietum stoloniferate.

Vodna a mociarna vegetécie je vyznamnym prvkom v sledovanom Uzemi. Rastliny viazané na
vodné prostredie su délezitym komponentom ekosystému rieky Dunaja. Predstavuju bohaty
genofond druhov, €asto zdkonom chranenych, zvySuju druhova diverzitu, stabilizuju vodny
rezim atd. Do skupiny vodnej a mociarnej vegetécie patria tri zdkladné typy — vodna vegetacia,
litordlna vegetacia (trstiny) a mociarna vegetacia (ostricové porasty). Vodna vegetacia
predstavuje cely rad rastlinnych spolo¢enstiev stojatych itecucich véd. Je rozSirena v mftvych
ramendach, kanaloch, materialovych jamach. Litoralna vegetacia — predstavuje vysokobylinné
porasty na okrajoch stojatych a teCucich vodach ivterénnych depresiach. ZnaSaju vysoku
hladinu podzemnych voéd ijej oblasny pokles. Previada v nich trstina a palky. Mociarna
vegetacia sa vyskytuje na periodicky zaplavovanych plochach. Zarasty s zloZzené z vysokych
ostric, ktoré tvoria viaceré spolocenstva.
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Vyskyt mokradi v zaujmovom Gzemi uvadza nasledujica tabulka:

Nazov mokrade Plocha m” Nazov obce, k.Q.
BA L 18 Topolové hony — Strkovisko 15 000 Bratislava - Podunajské Biskupice
BA L 19 Rameno na ostrove Kopaé 10 000 Bratislava - Podunajské Biskupice
BA L 21 Strkovisko pri Bajdeli 2 000 Bratislava - Podunajské Biskupice
BA L 22 Topolové hony - bahnisko 2 000 Bratislava - Podunajské Biskupice
BA R 28 Stary les — rameno 20 000 Bratislava - Podunajské Biskupice

Najvacsia Cast navrhovanych variantov prechadza ornou p6dou, kde sa popri pestovanych
kultarach uplatiiuju len temporalne burinné spoloenstva.

Z biotopov vyskytujucich sa v sledovanom Uzemi sem zaradujeme pdvodné resp. prirodzené
luzné lesy — vibovo-topolové luzné lesy, dubové luzné lesy (prechodné luzné lesy) a jasenovo-
brestovo-duboveé lesy. Aj v pripade, Ze €lovek svojou lesohospodéarskou €innostou zasiahol do
ich prirodzeného zloZenia, maju tieto biotopy velkd vyznamnost, nakolko su v nich obsiahnuté
najvacsie hodnoty priamo dotknutého Uzemia z hladiska vegetéacie.

Charakter povodnych luznych lesov sa na mnohych lokalithich velmi zmenil. Boli naruSené
introdukciou cudzokrajnych drevin, najma topolov, na mnohych miestach dokonca porasty
topofa Slachteného previadaju. Skultrnené lesné porasty sU zaburinené domacimi
i cudzokrajnymi druhmi, ktorym sa v riedkych, presvetlenych a naruSenych porastoch, na
rubaniskach, na okrajoch ciest a kanélov vytvaraju podmienky pre ich masivne Sirenie. Takéto
lesné ekosystémy s okrem lokalit v okoli Dunaja zastipené tieZz v BaZantnici a €iasto¢ne su tu
pozmenené a prispbsobené chovu baZantov. Vyznamnost tychto biotopov je niZSia ako
u pévodnych lesoch, no aj tak celkovou hodnotou predstavuju velmi vyznamné biotopy.

Vyznamnost' vySSie uvedenych biotopov sa zvySuje vyznamom chranenych alebo ohrozenych
druhov fléry.

Lesné porasty charakteru monokultir — lignokultiry — maju nizSi stupefi vyznamnosti, ako
predchadzajuce skupiny lesnych porastov. Vzhladom na ich ekologické postavenie a charakter
krovinnej a bylinnej vrstvy ich méZzeme stale povaZzovat za vyznamné biotopy. Napriek tomu, Ze
sa jedna o sekundarne lesy, v nizinnej resp. polhohospodarskej krajine predstavuju vermi
vyznamny krajinno-ekologicky prvok. Casto sa v nich vyskytuja aj chranené alebo ohrozené
druhy flory. V sledovanom Gzemi v nich bola z chrdnenych druhov zaznamenana sneZienka
jarna.

K vyznamnym aZ najvyznamnejSim biotopom sledovaného Uzemia je eSte potrebné zahrndt aj
vodné a mokradné biotopy s prirodzenou vegetéciou. V tychto biotopoch sa koncentruje
najvyssi pocet chrdnenych a ohrozenych druhov fléry. Rastliny viazané na vodné prostredie su
doélezitym komponentom ekosystému riaky Dunaja. Do vodnej a mociarnej vegetacie patria tri
zakladné typy — vodna vegetacia, litordlna vegetécia (trstiny) a mociarna vegetacia (ostricové
porasty).

K stredne vyznamnym biotopom sa zaraduje krajinnd vegetacia s charakterom rozptylenej
vegetacie v ramci pofnohospodarskej krajiny — remizky, haje, vetrolamy, sprievodna vegetacia
pozdlz komunikacii a pod..
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Do tejto skupiny biotopov eSte mézeme zaradit nelesnu drevinnu vegetaciu sidiel sledovaného
Uzemia a najvyznamnejSie biotopy trvalej travnatej vegetacie. NajvyznamnejSie trvalé travne
porasty predstavuju IUky a pasienky, lokalizované na okrajoch ramien a v terénnych depresiach.

Menej vyznamné biotopy v tejto etape su porasty travnatej, pravidelne kosenej vegetacie, ktora
bola umelo zaloZena a v ktorej prevladaju rézne kultivary trav, ba dokonca jeden druh z nich m&
absolatnu dominanciu.

Najmenej vyznamné biotopy su biotopy ornej pbddy a nelesna vegetacia nepdvodnych
a burinnych druhov. Neboli tu zaznamenané Ziadne chranené ani ohrozené druhy, ani
spoloCenstva. Z pohladu rastlinstva je environmentalna vyznamnost' nizka.

V 8irSom okoli sa vyskytuje zchranenych a ohrozenych taxénov fléry Uzemia viacero
chrdnenych druhov. V jasenovo-brestovych luznych lesoch av brestovych ddbravach sa
z chrdnenych a ohrozenych druhov hojne vyskytuje najma konvalinka, miestami krustiky.

Fauna Uzemia sa formovala vramci vodnych spoloéenstiev Siriacich sa vodnymi cestami
a terestickych viazanych na suchozemnské podmienky.

Z hladiska vyskytu jednotlivych skupin mozZno skonStatovat, Ze pre dotknuté Uzemie je
charakteristicka fauna lesnych porastov, vodnych tokov a pldéch, brehovych porastov, travo-
bylinnych porastov, poli, okrajov ciest, skladok s vyskytom drobnych cicavcov, hmyzu, pédnych
organizmov a vtékov, dalej sa tu vyskytuje charakteristickd fauna urbanizovaného lGzemia
a mozaiky pridomovych zahrad a zdhumienkov.

Z hladiska bezstavovcov sa najvyznamnejSie xenotermné habitary, vodné a podmacané lesné
i nelesné habitaty (inunda¢na oblast Dunaja).

Rieka Dunaj bola hlavne v minulosti vyznamnym migracnym koridorom ryb. Dnes je situacia do
znacnej miery odliSna. A to vdaka vystavbe vodnych diel ako aj samotnym znecistenim rieky.
Dominuja tu predovsetkym druhy mrenového pasma, ale su tu i druhy pleska€ového pasma.

Z obojzivelnikov sa v okoli mftvych ramien avodnych pléch vyskytuja nasledovné druhy:
rosnika zelena, ropucha bradaviCnatdq, ropucha zelend, skokany, mlok oby&ajny, milok
dunajsky).

Z cicavcov Zije najma v lesoch jelenia a srnéia zver, diviak, liSka, jazvec, vodné biotopy obyvaju
ondatra a bobor. Bohaté zastupenie suchozemskych ,mikrommalii“ ako piskor lesny, piskor
krpaty, bielozUbka siva, bielozibka mala a jeZz vychodny.

3.1.7 Chranené tGzemia a USES

Podstatna Cast sledovaného Uzemia s nachadza v oblasti Podunajska, ktord je vyznamna
z pohladu lesnych, genofondovych a vodnych zdrojov. Nachadzaju sa v nej zvySky luznych
lesov stredoeuropskeho vyznamu, na ktoré sa viazu vyznamné geonofodové zdroje flory
a fauny. Lokality chrdnenych Uzemi su viazané na luzné lesy vyskytujuce sa v okoli toku
Dunaja. Lokalizovanych je tu viacero chrdnenych Uzemi s réznym stupfiom ochrany. Z hladiska
vyskytu vzacnych druhov fléry a fauny mozno SirSie GUzemie povazovat za velmi vyznamnu
oblast, pricom v Uzemi sa nachadzaju nasledovné vyznamné chranené Uzemia :
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« Chraneny areal: Bajde [I; kataster : Podunajské Biskupice; prislunost k VCHU : CHKO
Dunajské luhy; predmet ochrany : CHA je vyhlaseny za uCelom sledovania vyvoja
porastu topofa bieleho (Populus alba) na Podunajskej nizine v blizkosti Bratislavy,
doélezitého z vedeckovyskumného a naucného hladiska. Je to pévodny tvrdy luz. les -
brestové jasenina - s charakteristickym bylinnym podrastom

« Chraneny areal: Po Povnicky les ; kataster : Podunajské Biskupice; prislusnost k VCHU
: CHKO Dunajské luhy; predmet ochrany : CHU je zriadené za G¢elom sledovania vyvoja
porastov topofa bieleho (Populus alba) na Podunajskej niZzine, dblezZitych z
vedeckovyskumného a ndu¢ného hladiska

« Prirodna rezervacia: Gajc ; kataster : Podunajské Biskupice; prislusnost k VCHU :
CHKO Dunajské luhy; predmet ochrany: U&elom vyhlasenia prirodnej rezervacie je
zabezpecenie ochrany biotopu stepnej vegetacie bezprostredne hraniCiacej s luznym
lesom.

* Prirodna rezervacia: Kopa €sky ostrov ; kataster : Podunajské Biskupice; prislusnost k
VCHU : CHKO Dunajské luhy; predmet ochrany: CHU je vyhlasené na ochranu mozaiky
Specifickych stepnych a lesostepnych spoloCenstiev a uk&zok lesnych spologenstiev
luznych porastov a na vedeckovyskumné, nduéné a kultirno-vychovné ciele

* Prirodna rezervacia: Topo lFové hony ; kataster : Podunajské Biskupice; prislusnost k
VCHU : CHKO Dunajské luhy; predmet ochrany: Ochrana suchomilnych panénskych
dabrav a rastlinnych spolo¢enstiev s kloko€om perovitym (Staphylea pinnata)

« Prirodna pamiatka: Pansky diel ; prislusnost k VCHU : CHKO Dunajské luhy; predmet
ochrany: Predmetom ochrany je podunajské oblast, doposial zachovana ako lesostep, s
vyskytom mimoriadne vzéacnych, kriticky ohrozenych druhov orchidei - vstavaca
plostiéného, vstavaca oby€ajného a dalSich druhov

Uvedené chranené Gzemia suCastou CHKO Dunajské luhy, ktord zaberd Gzemie inundécie
Dunaja a pbévodnych luznych lesov v celom slovenskom Useku Dunaja. Chranena krajinna

oblas t' (CHKO) Dunajské luhy (vyhl. €. 81/1998 Z. z. zo dna 3.3.1998, platné od 1.5.1998), do
CHKO patri rBC Topolové hony. Dunajské luhy su jednym z troch najvyznamnejSich Gzemi na
Slovensku pre hniezdenie druhov orliak morsky (Haliaeetus albicilla), volavka striebrista
(Egretta garzetta), haja tmava (Milvus migrans), buciacik mociarny (Ixobrychus minutus), ¢ajka
Ciernohlava (Larus melanocephalus), rybar rieény (Sterna hirundo), rybéarik rie¢ny (Alcedo
atthis) a jednym z piatich pre hniezdenie druhov kacica chraplava (Anas querquedula), kaluZiak
cervenonohy (Tringa totanus), hrdzavka potapava (Netta rufina) a kacica chripfava (Anas
strepera). V Uzemi pravidelne zimuje alebo migruje viac jako 1% eurdpskej tahovej populacie
druhov potapac biely (Mergus albellus), chochlacka vrko€até (Aythya fuligula), chochlacka siva
(Aythya ferina) a hlaholka severska (Bucephala clangula). Uzemie pravidelne podporuje pocas
migracie viac ako 20.000 a poas zimovania viac ako 70.000 jedincov viacerych vodnych
druhov vtakov. Dalej v Gzemi pravidelne hniezdi viac ako 1% narodnej populacie druhov
labtuSka polnd (Anthus campestris), bocian Cierny (Ciconia nigra), kafia mociarna (Circus
aeruginosus) a brehufa hneda (Riparia riparia).

Na uzemi CHKO Dunajské Luhy (8 18 Zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody
a krajiny) plati druhy stuper ochrany (8 13 zakona). V tzemnom systéme ekologickej stability
predstavuje lokalita sucast nadregionalneho biokoridoru — ,Dunaj a prifahlé lesy. Lesné
avodné ekosystémy vinundacnom U(Ozemi Dunaja tvoria su€ast biocentra regionalneho
vyznamu (Vyhlaska MZP SR €. 81/1998 Z. z. o0 CHKO Dunajské Luhy).
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CHKO Dunajské Luhy (zelena linia) a lokalizacia PR Topolové hony

Vymedzenie hranice

Dunajské Luhy sU aj medzinarodne vyznamnym mokra dnym Uzemim podla Ramsarského
dohovoru o mokradiach — Ramsarska lokalita Dunajské Luhy (datum zapisania 26.5.1993).
Dunajské luhy su taktieZz sucastou siete Emerald (Uzemia osobitného zaujmu ochrany), ktorej
cielom je ochrana volne Zijucich organizmov a ich prirodnych biotopov, priCom tato si vyZzaduje
spolupracu viacerych Statov.

V hodnotenom Gzemi su evidované aj dva chranené stromy:

e Chraneny strom (CHS) Dub letny v Dunajskej Luznej S 481 (Quercus robur - vyhl.
VSeobecne zavaznou vyhlaskou Krajského Uradu v Bratislave €. 6/2002 z 21.10.2002) —
v k. 0. J&noSikova na parc. €. 99/1 a 103/1

e Chraneny strom (CHS) Novolipnicky platan S 233 (platan javorolisty — Platanus
hispanica Munchh. - vyhl. VSeobecne zavaznou vyhlaSkou Krajského dradu v Bratislave
€. 1/1996 z 12.11.1996) — v k. U. Nova Lipnica na dvore rodinného domu ¢&. d. 356.

Cast' Gzemia je aj navrhovanym Gzemim eurépskeho vyznamu SKUEV0295 — Biskupské
Luhy v rdmci eurdpskej sustavy chranenych Uzemi — N atura 2000 (Vynos MZP SR &.
3/2004-5. 1 zo 14. jala 2004, ktorym sa vydava narodny zoznam Uzemi eurépskeho vyznamu).
Slovensko-madarsky Usek Dunaja je medzinarodne vyznamnym wvtacim uzemim (IBA) je
sGéastou navrhovaného chraneného vta éieho Gzemia Dunajské Luhy — SKCHVU007 (v
zmysle 8§ 26 ods. 1 zékona), zaradeného do Narodného zoznamu chranenych vtagich uzemi,
schvaleného uznesenim viady SR ¢&. 636 z 9.6.2003.

Hodnotenie prvkov USES zaujmového Gzemia vychadza z jednotlivych Stadii USES — Generel
nadregionalneho USES (Husenicova akol., 1992). Regionalny USES pre Bratislavu bol
spracovany (Kralik akol., 1994) anasledne prehodnoteny vramci Uzemnoplanovacej
dokumentacie Uzemného planu velkého Gzemného celku Bratislavského kraja (Klauco a kol.,
1998).

Biocentrum je ekosystém, alebo skupina ekosystémov, ktora vytvara trvalé podmienky na
rozmnozovanie, Ukryt avyZivu Zivych organizmov ana zachovanie a prirodzeny vyvoj ich
spoloCenstiev. Z hladiska hierarchie avyznamnosti sa v sledovanom uUzemi nachadzaju
biocentra nadregionélneho, regionalneho a lokalneho vyznamu.
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Nadregionéalne biocentra (nrBc)

- nrBc Dunajsky luh — predstavuje komplex zachovalych luznych lesov na oboch brehoch
Dunaja pod Bratislavou. Lokalita tvori su¢ast medzinarodne vyznamnej mokrade Dunajské
luhy. Biocentrum sa vyznaCuje bohatstvom flory afauny, kombinaciou stepnych,
lesostepnych a lGénych spolodenstiev.

Regionalne biocentré (rBc)

- rBc Topolové hony (29) - genofondova lokalita fauny, jadro tvori PR Topolové hony.

- rBc Kalinkovo — Okruhle (30) tvoria lesné porasty. Je to genofondova lokalita fauny a flory,
je sucastou CHKO Dunajské Luhy.

Miestne biocentra (mBc)

- mBcl — miestne biocentrum v lokalite Kamenny pasienok. Tvoria ho zvySky spolo¢enstva
prechodného a tvrdého luzného lesa s vyraznym zastlpenim stromovych, krovinnych a
bylinnych jedincov tohto typu biotopu. Vysokohodnotny ekostabilizaény prvok s potrebnou
legislativhou ochranou.

- mBc2 — miestne biocentrum v lokalite Les, je to staré dunajské rameno s bohatou
vegetaciou prechodného a tvrdého luzného lesa.

- mBc3 (Lu¢ina) — miestne biocentrum v lokalite Pripor, v Casti starého ramena Dunaja
porastené stromovou a krovinnou vegetaciou typu tvrdého luzného lesa aZ teplomilngj
dubravy.

- mBc4 - skupina stromovej a krovinnej vegetéacie, sucast regionalneho biokoridoru. Su¢asnu
drevinovu skladbu ( topofl, agat) postupne zmenit na tvrdy luh.

- biocentrum v PHO I. vodného zdroja Podunajské Biskupice
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Biokoridiory mozno charakterizovat ako priestorovo prepojeny subor ekosystémov, ktory spaja
biocentra a umozniuje migraciu a vymenu genetickych informacii Zivych organizmov aich
spoloCenstiev, na ktory priestorovo nadvazuju interakéné prvky. Z hladiska hierarchie
avyznamnosti nachadzaju sa vsledovanom Gzemi  biokoridory  provincialneho,
nadregionalneho, regionalneho a lokalneho vyznamu.

NajvyznamnejSim migranym koridorom je v zaujmovom Uzemi rieka Dunaj, ktora spolu
s ramenami a okolitymi brehovymi porastmi patri do systému interkontinentalnych biokoridorov,
ktorymi migruju najma vtaky zo svojich zimovisk v Afrike a na pobreZi Stredozemného mora. Je
taktiez medzinarodnym koridorom pre migraciu ryb, ktory v3ak v su€asnosti uz nema taky
vyznam ako v minulosti z dévodu zniZenia kvality vody v rieke a vybudovanim vodnych diel.
Svoju Ulohu zohrava aj pri migracii ostatnych druhov Zivo€ichov ¢€i uz vodnych, ale aj
suchozemskych. Tieto skutoCnosti zaraduju Uzemie okolo toku Dunaja do Kkategorie
provincionalnych biokoridorov s medzinarodnym vyznamom.

Provincionalny (nadregionalny) biokoridor (pBk)

- pBk Dunaj — zahffia vodny tok Dunaj s prifahlymi mokradovymi spolo¢enstvami
a komplexmi luznych lesov vibovo-topolovych a luznych lesov nizinnych, spaja vyznamne
lokality biocentra pozdlZz Dunaja a jeho SirSieho okolia.

Regionalny biokoridor (rBk)
- rBk XVI - regionalny biokoridor Dunaj — Maly Dunaj
Miestne biokoridory (mBk)

- mBK — su lokalizované zvac¢Sa na plochach existujucej liniovej vegetacie a prepdjaju
regionalne a miestne biocentra.

Genofondovo vyznamné lokality reprezentuju tie plochy krajiny, kde st v su¢asnosti evidované
genofondovo vyznamné druhy (chranené druhy a druhy zaradené v Cervenych knihach). Na
tychto lokalitach je v sledovanom Gzemi najbohatSia flora a fauna, ktora sa eSte zachovala
v prostredi s velmi silnym antropickym tlakom. NajvyznamnejSie genofondové lokality sa
nachadzaju pozdiz toku rieky Dunaj. Tieto plochy vytvaraju vhodné predpoklady nielen pre
bohaty vyskyt druhov fléry a fauny, ale aj pre migréciu bioty do celého okolia. Su prakticky
totoZné s ostatnymi chranenymi lokalitami.

3.2 Kirajina, stabilita, ochrana, scenéria

3.2.1 Struktara su éasnej krajiny

Struktara krajiny je vysledkom dlhodobého historického vyvoja. Odraza vyuzitie prirodnej krajiny
Clovekom. Vznika v dbsledku pésobenia Eloveka na prirodné ekosystémy, ich vyuZzivanim,
prejavujacim sa pretvaranim a ovplyviiovanim vlastnosti zloZiek krajiny.

Struktara krajiny zaujmového Gzemia vyplyva z jej funkéného zamerania. Zaujmové Gzemie
predstavuje typicka niZzinna polnohospodarska krajina so sustredenymi vidieckymi sidlami
Rovinka a Dunajsk& Luzna, ktoré leZia v nadvaznosti na silne urbanizovani mestskd krajinu
reprezentovant mestom Bratislava a jeho mestskou ¢astou Podunajské Biskupice.
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Celkom rozdielny charakter ma krajina v okoli Dunaja, kde dominantné postavenie ma vlastny
tok, jeho ramena a luzné lesy. VyuZitie tohto Uzemia je vyrazne odliSné, kde prevlada rekreaéné
vyuZitie.

V rdmci hodnoteného Uzemia mozno vyclenit nasledovné zékladné prvky krajinnej Struktary:

* luZzné lesy — vyskyt lesov je sustredeny do okolia toku Dunaja a jeho ramien. Lesy su
sustredené vacsinou popri Dunaji, najviac v jeho inundaénom Uzemi. Vacsina lesnych
porastov tvori su¢ast CHKO Dunajské luhy.

» krajinnd vegetacia — ma charakter rozptylenej zelene v ramci polnohospodarskej krajiny
— remizky, haje, vetrolamy, sprievodnd vegetacia pozdiz komunikacii a pod.. Jej
zastUpenie v intenzivne polnohospodarsky vyuZivanej krajine je velmi nizke. Za
najvyznamnejSie lokality krajinnej vegetacie mozno povazovat:

0 vegetacia medzi — tvori ju agat biely, jasen Stihly, CereSne, nalety bazy Ciernej,
javor pofny, ruza Sipova a iné

o liniova vegetacia pozdiz komunikacii — ide o nelesni stromov( prip. krovitu
vegetaciu, ¢asto nezapojend, vytvarajucu zvacSa sprievodny lem dopravnych
komunikacii s nasledovnym zastlUpenim: javor polny, jasen Stihly, lipa malolista,
cereSna, viba biela, podrast tvori nalet bazy Ciernej a ruzi Sipove;j.

» trvalé trdvnaté porasty (TTP) — prestavuju luky a pasienky, lokalizované na okrajoch
ramien a v terénnych depresiach. Této vegetéacia reprezentuje predovSetkym asociacia
Rorippo sylvestris — Agrostietum stoloniferae. Aj Cast pofnohospodéarskej pddy je
vyuzivana ako TTP, no ich zastUpenie je velmi nizke a aj preto porasty suU viazané
predovSetkym na oblasti CHKO Dunajské luhy.

» vodné toky a plochy — tvoria vyznamny krajinotvorny prvok v polhohospodarskej krajine,
pricom niektoré su su€astou chranenych Gzemi, pripadne su sucastou zahradkarskych
a chatovych oséad

» orn4 pbda — je ploSne najrozsiahlejSim prvkom krajinnej Struktary zdujmového Uzemia.
Rozvoj pofnohospodarstva v Uzemi podmienuju velmi priaznivé prirodné podmienky —
ide o oblast velmi Grodnych p6d s priaznivymi klimatickymi podmienkami.

» ztrvalych kultar najvacsie zastipenie maju zdhrady a ovocné sady:

0o ovocné sady — ide o velkoplosné, zvacSa intenzivne vyuZivané pozemky,
zamerané na produkciu ovocia

o zahrady a zahradkarske osady — zahrady maju charakter pridomovych zahrad,
zahradkarskych oséad, rekreaénych zahrad a pod.

» zastavané plochy — tvoria pomerne velku Cast krajiny a podfa charakteru ich mozno
rozdelit do viacerych skupin:

o0 obytné arealy — IBV a bytové domy su najvyznamnejSou Strukturalnou jednotkou
intravilanu
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o arealy obcianskej vybavenosti — predstavuju zariadenia na uspokojovanie
sidelnych potrieb obyvatelstva

o0 Sportovo-rekreatné aredly — su situované pri vodnych plochach (jazero Nové
KoSariska)

o priemyselné aredly velkoploSné — reprezentuju velké vyrobné podniky (Slovnaft)

o priemyselné aredly ostatné - v Uzemi maju len lokalne zastUpenie v ramci
podnikatelskych aktivit (Strabag, Ferona, Stachema) a malych vyrobnych
prevadzok

0 energetické objekty — su zastupené rozvodriami elektrickej siete

0 polnohospodarske aredly — prevazne zastipené jednotlivymi dvormi
polnohospodarskych podnikov

« plochy existujucej a buducej tazby Strkopieskov

» sakralne objekty a cintoriny

+ sidelna vegetacia

» liniové dopravné prvky — mozno ich roz€lenit na nasledovné prvky:

o cestné komunikdcie — hlavnou cestnou komunikéaciou v Uzemi je cesta 1/63
Bratislava — Dunajsk& Streda, lokalne a miestne komunikacie a siet polnych
a obsluznych ciest.

0 Zelezni€né trate — Uzemim prechadza Zelezni¢nd trat Bratislava — Dunajsk&a
Streda a zelezni¢na vle€ka Slovnaftu

0 vodna cesta — veduca hlavnym tokom Dunaja

o cykloturistickd trasa — sa nachadza po hradzi Dunaja

» liniové prvky — elektrické vedenie a stanice — v Uzemi sa nachadzaju distribu¢né stanice,
ktoré su napojené na vzdusné vedenie 400/100kV a 22 kV.

» liniové prvky — produktovody — v Uzemi sa nachadzaju trasy plynovodu, ropovodu,
vodovodu, kébelovych vedeni, va¢Sinou vedené pod zemskym povrchom.

Z hladiska geoekologickych prirodnych krajinnych typov je celé sledované (zemie
charakterizované ako intramontanna nizinna krajina mierneho pasma, ako rovinna akumula¢na
krajina s porovymi podzemnymi vodami. Uzemie predstavuje fluvidlnu rovinu s hydromorfnymi
pédami a vihkomilnou az vodnou vegetéciou, kde dominuju agradac¢né valy a nivy s nivnymi a
luznymi pédami s luznymi lesmi a menSie zastUpenie maju staré agradacné valy s mycelarno-
karbonatovymi ¢ernozemami a lesostepou.

Z hladiska typov sucasnej krajiny prevazna vacsSina Uzemia spada do polnohospodarskej

nizinnej rovinnej oracinovej krajiny s vidieckymi sidlami. Zo zdpadu sem zasahuje priemyselno-
technizovana nizinn& krajina mestského typu. Najhodnotnejsi typ krajiny z hladiska prirodnych
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hodn6t predstavuje krajina okolo toku Dunaja, ktora je charakterizovand ako lesna neosidlena
az sporadicky osidlen& nizinné krajina s primarnou skladbou drevin.

Z hladiska scenérie krajiny v sledovanom Gzemi moZno nasledovné Struktary:

Urbanizovand krajina — obec Rovinka a Dunajska Luznd tvori regionalny rozvojovy pol
Bratislavy vo vazbe na mestska Cast Bratislavy — Podunajské Biskupice, pricom sa tu
nachadzaju v3etky typy sidelnej Struktlry, od obytnych a polyfunkénych zoén s obdianskou
vybavenostou, cez priemyselné a pofnohospodéarske areali, a pod. Z&stavba je suUstreden&
najma pozdiz cesty 1/63, ktora tvori kostru sidiel s ich rozvojovymi aktivitami na sever a vychod.
Zapadna strana je limitovana Slovnaftom a su€asnou zastavbou podunajskych Biskupic, juh je
obmedzeny vyznamnymi prirodnymi prvkami krajiny Dunajskych luhov.

Polnohospodarska krajina — v dotknutom Gzemi tvori intenzivne obhospodarovana
polnohospodarska krajina s rovinnym reliéfom a absenciou atraktivnych Kkrajino-estetickych
prvkov. Typicky obraz krajiny tvoria velkoblokové polia atrvalé kultdry, v centralnej zéne s
vidieckymi sidlami, zo severozapadu s priemyselno-urbarnymi zénami a zo severu vodnymi
plochami Strkovisk. Juzny okraj tvoria luzné lesy a tok Dunaja. Severovychodna a vychodna
SirSieho Uzemia tvori prechod od suburbarnej krajiny do intenzivhe vyuZivanej
polnohospodarskej krajiny.

Zaujmove Uzemie predstavuje krajinu s nizkou percepénou hodnotou, nakolko ide o monoténnu
polnohospodarsku krajinu s velkoblokovou Struktirou pédneho fondu, prejavujlicou sa velkymi
lanmi ornej pbdy s nizkou priestorovou ekologickou stabilitou. Nizku estetickd kvalitu krajinnej
Struktiry podmiefiuje najmad mald atraktivita adiverzita priestorov s monotdnnou
polnohospodarskou scenériou s centralnou zastavbou, ktora sa v poslednom obdobi intenzivne
roz8iruje najma do severnej Casti Uzemia, kde meni pévodné vyuZitie Uzemia pre
polnohospodarsku vyrobu na zénu byvania a podnikania.

Za pozitivne nosné prvky scenérie krajiny v dotknutom Gzemi a jeho zazemi mozno povazovat
v prvom rade luzné lesy v inundacnom Uzemi Dunaja v juznej ¢asti Uzemia, ktoré su sucastou
velkoplosnych aj maloplosnych chranenych Gzemi a prvkov USES, prvky stromoradi ciest,
remizky a lesiky v polnohospodarskej krajiny.

Krajina Dunajskych luhov — tvori atraktivne a pre nizinu krajinu typické prirodné a poloprirodné
prvky krajiny predstavované tokom Dunaja ajeho ramenami, jeho pobreznymi zoénami
s brehovymi porastami, mokradami a luznymi lesmi.

3.2.2 Ochrana krajiny

Okrem lokalit chranenych v sledovanom Gzemi sa vyskytuju Uzemia s legislativhou ochranou
ostatnych prirodnych zdrojov. Medzi takéto ochranné pasma zaradujeme legislativne
vymedzené funkéné zény za Uucelom ochrany prirodnych zdrojov — vodnych, lesnych, pédnych
zdrojov a pod.. V Uzemi su vy¢lenené nasledovné zony:

« chranena vodohospodarska oblast Zitny ostrov — cela oblast Zitného ostrova je
vyznamna z hladiska vyskytu podzemnych vod, ktord sa vyuZivajua na zéasobovanie
obyvatelstva pitnou vodou. Preto v3etky aktivity realizované v Gzemi by mali byt
v sulade s ochranou tejto oblasti prirodzenej akumulacie vod.
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* UCelové lesy — v sledovanom Uzemi predstavuju zvacSa zvysky luznych lesov v okoli
Dunaja, ktoré su sucastou CHKO Dunajské luhy, mnohé =z nich tvoria sucast
maloplosnych chranenych Gzemi, alebo sa viaZzu na lokality navrhovanych chranenych
Uzemi ana lokality prvkov USES. Predovdetkym su to porasty vramci dunajskych
luznych lesov s vysokou ekostabilizanou a ekologickou vyznamnostou, s vyraznym
vyskytom vzacnych a ohrozenych druhov. Z tohto dbévodu véacésina lesov zaujmového
Uzemia ma Statat lesov ochrannych. Lesy ochranné si vyZzaduju Specidlny rezim
obhospodarovania dominantne zabezpecujuci plnenie ich ochrannej funkcie. Pdsobia
ako legislativne limity socioekonomického rozvoja. Ich limitujace pésobenie je
predov3etkym z priestorového aspektu — zdkaz vyrubu, pripadne negativne ohrozenie
v dbsledku realizacie socioekonomickej aktivity zataZujicej prostredie sekundarnymi
stresovymi faktormi.

» pésmo hygienickej ochrany Il. stupfia vodnych zdrojov Podunajské Biskupice limituje
a obmedzuje rozvoj aktivit, aj ked je zdroj nevyuzivany (havarijné znecistenie zdroja
ropnymi latkami), ale tvori miestne biocentrum.

« ochranné pasmo zdrojov prirodnych liegivych véd Il. a lll. stuptia Cilistov - vetky aktivity
realizované v Uzemi by mali byt v stlade s ochranou zdrojov.

* najkvalitnejSie pédy — zaujmové Uzemie patri k oblastiam s najkvalitnejSimi podami z
celoslovenského pohlfadu, ¢&o ich prednostne preduréuje na vyuZtie na
polnohospodarske Gcely.

Vramci ochrany krajiny je potrebné uviest jednu z kultdrno-historickych pamiatok
nach&dzajucich sa v dotknutom Uzemi. Jedna sa o pévodnu protipovodniovd ochranni hradzu
(zrealizovana v obdobi Rakusko-Uhorska za panovania Marie Terézie) ako sucast druhotnej
protipovodriovej linie (HornoZitnoostrovna hradza), a to od Podunajskych Biskupic smerom na
Hamuliakovo. Po uvedeni VD Gabcikovo do prevadzky v r. 1992 sa stala tato hradza nefunkéna
a jej funkciu prebrala lavostranna hrddza zdrZze HruSov. Uvedeny Usek pbvodnej hradze bol
vyhldseny MK SR za chranenu kultdrnu a technickd pamiatku (rozhodnutie &. MK — 954-3
2 22.9.1994).

Daliu skupinu ochrany tvoria ochranné pasma socioekonomickych prvkov (technické objekty
a linie — komunikacie, Zeleznice, produktovody, ropovody, elektrické vedenia a pod.). Ich ciefom
je ochrana okolitého prostredia pred ich nepriaznivymi vplyvmi, ako i bezpeénostna ochrana
objektov. Okrem uvedenych sa v izemi nachadzaju aj dobyvacie priestory tazby Strkopieskov,
ktoré su taktiez legislativne zabezpecené.

3.2.3 Archeologické lokality
V zaujmovom Uzemi boli zistené archeologické nélezy na uzemi obce Dunajska Luzna (v k.U.

Nové KoSariskd), kde bolo objavené pohrebisko z obdobia kalenderberskej kultdry, tzv.
"knieZzaci mohylnik" a ndjdené mnoZstvo archeologickych predmetov z keramiky a Zeleza.
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3.3 Obyvate I'stvo, jeho aktivity, infraStruktara, kultdrnohistor ické hodnoty
Uzemia

3.3.1 Obyvate Fstvo a osidlenie

Obyvatelstvo

Navrhovana &innost je situovana v hlavnom meste SR Bratislave, MC Bratislava — Podunajské
Biskupice, obci Rovinka a obci Dunajska Luzna.

V ramci SR je Bratislava samostatnym administrativnym centrom s rozlohou takmer 370 km?.
Zazemie Bratislavy tvori VUC Bratislavského kraja s dal3imi takmer 170 tisic obyvatelmi. Na
Uzemi Bratislavy Zije 428 672 trvalo byvajlucich obyvatelov SR. Vyvoj populaénej krivky potvrdil
tendencie spomalovania reprodukcie obyvatelstva. Nadalej pokraduje transformacia
demografického spravania sa v novych spolo¢enskych, ekonomickych a socialnych podmienok.
Postupne sa opusta od predchadzajuceho modelu soba3nosti, poérodnosti a plodnosti Zien a
hodnoty reprodukénych charakteristik sa dostali na Uroven priemeru zapadoeurdpskych krajin.
Z hradiska denne pritomného obyvatelstva je Bratislava vyznamnym centrom dochadzky jednak
do zamestnania, do 3kél, a pod.. Je spravnym, organizanym, hospodarskym a tranzitnym
mestom Slovenskej republiky. Je vyznamnym strediskom doméaceho a zahraniéného
cestovného ruchu. Tento fakt spésobuje narast pritomného obyvatelstva az o 40% z poctu
trvale byvajdceho obyvatelstva.

Z hladiska uzemnospravneho ¢lenenia Slovenska sa obce Rovinka a Dunajskd LuZzna sa
nachadzaju v okrese Senec, ktory spada do VUC Bratislavského kraja. Vyvoj obyvatelstva
oboch obci je charakterizovany réznymi vyvojovymi vinami, progresivneho ale aj regresivneho
charakteru. Bol ovplyvneny administrativno-politickymi a spoloenskymi pomermi, investi¢énou
¢innostou v bytovej vystavbe a finanénou politikou Statu a mesta Bratislavy vo vztahu k tejto
obci. Dynamizacia rozvoja suburbanizaéného péasu okolia Bratislavy v poslednom obdobi
akcelerovala pozZiadavky na Uzemny rozvoj obci v tesnom kontakte s mestskou aglomeréciu
a poziadavkami najma na byvanie a podnikanie, ¢o ovplyvnilo aj demografiu dotknutych obci.
Zakladné udaje trvale byvajuce obyvatelstve podla obci uvadza nasledujuca tabulka:

Obec Trvale byvajuce obyvatelstvo Podiel Zien z trvale byvajliceho
obyvatelstva (v %)
spolu muZzi Zeny
Bratislava 428672 200541 | 228131 53,4
Podunajské Biskupice 19749 9403 10346 52,4
Dunajska Luzna 2932 1397 1535 52,4
Rovinka 1274 645 629 49,4

Zdroj: Sé&ftanie obyvatelov, domov a bytov 2001, SSU, 2001

Z&kladné udaje pritomného a ekonomicky aktivneho obyvatelstva podla obci udava
nasledujuca tabulka.

Okres/obec Pritomné obyvatelstvo Ekonomicky aktivnhe osoby
spolu na 1000 trvale byv. spolu muzi zeny
Bratislava 423085 4936 221383 109303 112078
Podunajské Biskupice 19392 982 11130 5603 5527
Dunajska LuZna 2941 1003 1514 790 203
Rovinka 1261 990 703 384 319

Zdroj: Sé&itanie obyvatelov, domov a bytov 2001, SSU, 2001
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Od polovice 90. rokov sa v Bratislave a okoli prejavuju vyznamné zmeny v demografickom
vyvoji, ktoré su odrazom aktualnej spoloCensko-ekonomickej situacie. Vyrazny pokles
sobasnosti a plodnosti, pretrvavajuci mierne rastici trend rozvodovosti, napriek zlepSeniu
v zdravotnickej starostlivosti neuspokojiva Uroven damrtnosti, zmeny vo Vvyvoji potratovosti
a migracie maju za nasledok znizovanie prirodzeného prirastku obyvatelstva, atym jeho
starnutie.

Z&kladné udaje trvale byvajuceho obyvatelstva podla veku a obci uvadza nasledujica tabulka.

Obec Bratislava | Podunajské Biskupice | Dunajskéa Luzna | Rovinka
Spolu 428672 19749 2932 1274
0-14 59866 2693 479 201
Muzi 15 -59 | 134261 6679 989 448
Zeny 15 - 54 | 135375 6496 896 393
MuZi 60 + 28055 1017 149 84
Zeny 55 + 55325 2111 359 144
Nezistenom 16230 763 86 4

Zdroj: Sé&itanie obyvatelov, domov a bytov 2001, SSU, 2001

3.3.2 Sidla

Juhovychodny regionalny rozvojovy pol Bratislavy, ktory je vystavbou R7 dotknuty, predstavuju
sidla MC Podunajské Biskupice, Rovinka a Dunajska Luzna. UPN VUC Bratislavského kraja,
ktorého zavaznéa Cast urcuje rozvijat a podporovat rozvojové poly mesta Bratislavy, preduruje
vo véazbe na MC Podunajské Biskupice obce Rovinka a Dunajska Luzna vytvorenie sidelnych
rozvojovych poélov s cielom decentralizacie byvania a pracovnych prileZitosti.

MC Podunajské Biskupice si sGéastou aglomerécie Bratislavy, pri¢om suéasny obraz
a urbanistické usporiadanie historického mesta Bratislavy je vysledkom dlhodobého procesu,
ktory siaha aZz do praveku. Bratislava sa opravnene zaraduje k tym nepocetnym eurépskym
mestam, ktorych minulost’ je na historické udalosti mimoriadne bohatd. Svojou geografickou
polohou na upéati Malych Karpat a v priamej blizkosti Dunaja, vytvarala vhodné podmienky na
trvalé osidlenie. MoZno konsStatovat, Ze bola akymsi stredoeurépskym dopravnym uzlom dvoch
vyznamnych ciest ato jantarovej cesty v smere sever-juh a dunajsko-rynskej cesty v smere
vychod-zapad. Historicky vyvoj Bratislavy je vefmi bohaty na vyznamné udalosti, pri¢om
v stcasnosti plni funkciu hlavného mesta SR. Svojou polohou v blizkosti hranic s MR
a Rakuskom ju spajaju vazby na region Viedne a Gyoru. Tieto polohové faktory mesta, ako aj
jeho Tudsky potencial, vytvarajua predpoklady pre budice utvaranie mesta a jeho zazemia ako
sidla a priestoru europskeho vyznamu s predpokladmi dalSieho rozvoja Uzemného aj
demografického.

Podunajské Biskupice sa do roku 1909 volali Biskupice-PuUspoki, v roku 1912 dostali privlastok
Bratislavské Biskupice, po madarsky Pozsonypuspoki, od roku 1928 Biskupice pri Dunaji a od
roku 1944 sa obec vola Podunajské Biskupice. Uzemie obce osidlili prvi obyvatelia
pravdepodobne eSte v Case Rimskej riSe. Svedc&i o tom rimsky mifnik datovany z Biskupic,
otesané kamene s latinskym napisom, zabudované v Stitovej stene farského kostola sv.
MikuldSa a tehly a Skridly s peciatkou vojenského tdbora Rimanov. Prvu pisomnua o kostole sv.
Mikuld3a je z roku 1221, avSak predtym tu stal aj starSi kostol. Na mieste dnesnych Biskupic sa
nachadzal Kirchbach, centrum avarskej provincie Vetvar, so sidlom avarskych biskupov. Je
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velmi pravdepodobné, Ze aj nadzov Biskupice pochadza eSte z toho obdobia. Po vytvoreni
Ostrihomského arcibiskupstva Uzemie preslo do jeho majetku, kde zostalo az do roku 1912. Po
kurucko-labantskych bojoch priSla do Biskupic silna kolonia saskych Nemcov. Po roku 1918
vznikla aj slovenska kolonia z pristahovalcov z Kysuc, Oravy a inych oblasti Slovenska, ale aj
z Juhoslavie a Rumunska. Po vystavbe sidlisk boli Podunajské Biskupice 1.1.1972 pripojené
k Bratislave, od roku 1990 su jednou z jej sedemnastich mestskych Casti.

Obec Rovinka sa nachadza v blizkosti Bratislavy, priblizne 3 km od jej mestskej Casti
Podunajské Biskupice, smerom na Koméarno v nadmorskej vySke 132 metrov. V katastri obce sa
nachadzaju Strkové jazera - malé a velké. Popri velkom jazere vyrastli aj dve zahradkarske
osady, ktorych majitelia, ale aj viaceri ob€ania a navstevnici, vyuZivaju vody jazera na kupanie
a CInkovanie. Popri obci vedie aj ,stara“ protipovodnovéa ,HornoZitnoostrovna hradza“ patriaca
Povodiu Dunaja. Po druhej svetovej vojne pdvodnych obyvatefov Nemcov a Madarov odsunuli
a obec bola "kolonizovand" Kysu¢anmi. Prva pisomna zmienka o obci pochadza z roku 1235, jej
nazov bol Dolna Cela. Obec tvorilo prevazne madarské obyvatelstvo. Od 1532 sa spomina aj
Horna Cela. Po osidleni tohto Gzemia Nemcami sa obec volala Waltesdorf (Unter a Ober). V
roku 1913 sa obe Casti zIU€ili pod spolo¢ny ndzov Csolle. Takto sa obec volala az do r. 1948,
kedy ju premenovali na Stefanikovce. Od roku 1960 nesie dnedny nazov Rovinka (na navrh
miestneho ob&ana). Medzi kultirno-historické pozoruhodnosti obce Rovinka méZzeme zahrnut
rimsko-katolicky kostol v romanskom slohu, kultirny dom — pozostatok panského sidla po
madarskych zemepanoch a horny cintorin, kde sa nachadza star4 hrobka bez viditetelnych
identifikacnych  znakov. Obcania vyuZivaju ako turisticki trasu protipovodnovu
HornoZitnoostrovnu hradzu, ktora je od roku 1994 vyhlasena za kultdrno-technickl pamiatku.
Prechadza aj okrajom dedin Dunajsk& Luzna, Kalinkovo, Hamuliakovo. Popri ,malom“ jazere
smeruje cesti¢ka, ktora vedie az k ramenu Dunaja.

NajstarSie pisomné doklady o existencii osidlenia na Uzemi obce Dunajska Luzna su z
13.storolia z roku 1230. Obec vznikla 1. januara 1974 zlu€enim troch samostatnych obci:
Novych KoSarisk, JanoSikovej a Novej Lipnice. Kazda z tychto obci mala v priebehu svojej
historie slovenské i madarské pomenovanie. Slovenské nazvy tieto obce dostali, ked sa do nich
nastahovali po roku 1945 obyvatelia z Velkej Lipnice na Orave, v su¢asnosti patriacej Pol'sku.
AvSak histdria osidlenia tohto Uzemia siaha az do 7. - 5. storoCia pred naSim letopo¢tom, do
starSej doby Zeleznej. Na Uzemi obce bolo objavené pohrebisko z obdobia kalenderberskej
kultary tzv. "kniezaci mohylnik", najdené mnozstvo archeologickych predmetov z keramiky a
Zeleza. Z neskorSej krestanskej histérie je na Uzemi obce Dunajska Luzna rimsko-katolicky
kostol postaveny v roku 1786 na mieste gotického kostola z 13. storoCia. Kostol ziskal vzacnu
sochu Panny Marie s dietatkom od mnichov, ktori utekali pred Turkami. V obci sa tieZ nachadza
neogoticka zvonica postavena vroku 1864 atieZz evanjelicky kostol zr.1814 postaveny
v klasicistickom Style.

V urbanistickej koncepcii vychodného smeru rozvoja Bratislavy si rozvijajuca zastavba mestskej
Casti Podunajské Biskupice a obci Rovinka a Dunajska LuZzna zachovavaju charakter solitérov
s vlastnymi centralnymi uzlovymi priestormi, prifom na celomestské centrum sU napojené
prostrednictvom ulice Svornosti, ktord je sucastou cesty 1/63. TaZiskovy priestor Rovinky
a Dunajskej Luznej tvori su€ast hlavnej rozvojovej trasy, centrum Podunajskych Biskupic sa
nan napaja osobitnymi komunikaénymi prepojeniami.

V urbanistickej kompozicii havrhovaného rozvoja pévodnej zastavby mestskej ¢asti Podunajské

Biskupice aobci Rovinka a Dunajsk& Luznd su reSpektované ich historické jadra ako
vychodiska urbanistickej kompozicie rozvojovych pléch.
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V hmotovo-priestorovom rieSeni sa poZaduje zachovat vich obraze ako charakteristické a v
priestore orientujice najma dominanty historickych duchovnych stavieb. V Gzemnoplanovace;j
dokumentécii je vySkové usporiadanie novej zastavby limitované max. 4 nadzemnymi
podlaziami. Vyznamnym kompoziénym prvkom v Gzemi je jestvujuce prirodné prostredie —
zachované sady a polnohospodérska krajina, zeleri Dunajskych luhov.

3.3.3 Doprava a dopravné vz tahy

SubeZne s historickym vyvojom mesta sa rozvijala aj jeho komunika¢na siet. Od Sestdesiatych
rokov sa rozvoj usmernoval s cielom vytvorit radialno - okruzny systém, doplneny sietou
obsluznych ulic. Tento systém umoZiuje optimalne prerozdelovanie dopravy prostrednictvom
okruhov a tieZ odvedenie tranzitnej dopravy mimo centrum mesta resp. mimo obytné zony.
Bratislava je krizovatkou vyznamnych eurépskych tras pre medzinarodni automobilovu
dopravu. Su to tri hlavné eurépske cesty E65, E75, E58, ako aj dve doplnkové cesty E571,
E575. Komunika¢na siet tvoria komunikacie s celoStatnym a nadmestskym vyznamom
a miestne komunikacie v celkovej dizke 808,8 km.

Do skupiny komunikacii s celostatnym a nadmestskym vyznamom patria, ktoré su v suéasnosti
prevadzkované:

+ dialnice (D1, D2) v dizke 35,0 km, ktoré st stGéastou medzinarodnych multimodalnych
koridorov €. IV a Va,

« cesty I. triedy (1/2, 1/61, 1/63) v dizke 61,7 km,

« cesty Il. triedy (11/502, 11/505, 11/572) v dizke 30,9 km,

« cesty lll. triedy (11/06359, 111/00246, 11/0611, 111/00243) v dizke 20,3 km.

Do skupiny miestnych komunik&cii patria:

« miestne komunikécie 1. a Il. triedy v celkovej dizke 261 km, st st&astou tzv. vybranej
komunikacnej siete, po ktorej jazdi aj mestska h[omadné doprava,
* miestne komunikacie Ill. a IV. triedy v celkovej dizke 402 km.

Vplyv spolo¢ensko-ekonomickych zmien po roku 1989 sa vyraznym spdsobom prejavil aj na
vyvoji dopravnej situacie v Bratislave. Hlavné faktory, ktoré zasadne ovplyvnili a zmenili
dopravnu situaciu v Bratislave a blizkom okoli su nasledujice:

» prudké zvySenie automobilizacie a vacsie vyuzivanie osobnych automobilov v sikromne;j
i podnikatelskej sfére ( v porovnani s obdobim do roku 1990 je tempo rastu
automobilizacie zhruba trojnasobné, 1 osobné vozidlo pripadd na 2,3 obyvatela, z
hladiska zataZenia komunikacnej siete doSlo k narastu intenzity automobilovej dopravy
o vySe 88 %, pricom na jednotlivych Usekoch siete bol zaznamenany troj az
Stvornasobny narast dopravy)

e stagnacia rozvoja systému hromadnej dopravy, ktora prispela ku zniZovaniu poctu
prepravenych oséb MHD (subeZzne s trendom zvySovania objemov automobilovej
dopravy doSlo v roku 1993 prvykrat ku zniZzeniu poctu prepravenych MHD, €o zaroven
viedlo k postupnému zniZzovaniu podielu MHD na delbe prepravnej prace)

* dlhodobé zaostavanie realizacie dopravnych stavieb spOsobené problémami ich
finanéného zabezpeclenia (stavba nosného systému MHD, zdkladna komunika¢na siet).
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RieSené Uzemie sa nachadza z dopravného hladiska juhovychodne od centralnej ¢asti mesta
Bratislavy, kde prechadzaju regionalne a nadregionalne dopravné tahy v smere na Dunajsku
Stredu a Komarno.
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Ochranné pasma, prekazkové roviny a kuzelové plochy vzletového a pristavacieho priestoru

Z cestnych komunikécii je to cesta 1/63, ktora vedie z Bratislavy cez MC Podunajské Biskupice
(ulica Svornosti), Rovinku a D. Luznt do Dunajskej Stredy a dalej do Komarna a Stdrova. Jej
vyznam umociuje aj pripojenie troch hraniénych priechodov do Madarska v Medvedove,
Koméarne a Starove. Tak vyznamny cestny tah ma vysoky podiel tranzitnej dopravy
s nepriaznivym dopadom na Zivotné prostredie vSetkych miest a obci leZiacich na jeho trase,
najma v3ak v obciach pred Bratislavou. Na cestu 1/63 sa v obci pripajajua cesty Ill. triedy,
spdjajuce ju s blizSimi i vzdialenejSimi obcami regiénu. C. Il1I/0632 regionalneho charakteru
spéja obec so sidlom okresu - mestom Senec, a kedZe prechadza popri jazerach obce ma aj
turisticky vyznam. C. 111/0634 lokalneho vyznamu spéja obec Dunajsk& Luzna s obcou AlZbetin
Dvor a c. 111/0635, tieZ lokalneho vyznamu, spaja obec s obcami Kalinkovo a Hamuliakovo.

Uzemim prechadza Zzelezniéna trat &. 131 (trat lll. kategorie) , ktora zabezpeduje dopravu
medzi Bratislavou a Komarnom.

Vyznamnou komunikaciou je aj medzindrodna vodna cesta tvorena riekou Dunaj, ktora je
vyuZivana najma pre nakladnu dopravu, ale aj pre dopravu osobnu.
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V SirSom okoli sa nachadza letisko M. R. Stefanika, Bratislava zabezpedujlce osobni
a nakladnu leteckd prepravu oséb a tovaru v rdmci SR i mimo Uzemie SR. Ochranné pasma,
prekadZzkové roviny a kuzelové plochy vzletového a pristavacieho priestoru st na priloZzenej
Situdcii.

Po hradzi Dunaja vedie dunajska cyklistick4 cesta. Na jej trasu sa pripajaju bo¢né cyklistické
trasy veduce do Uzemia. Cez obec Dunajska Luzna je navrhnuta cyklisticka trasa z rekreaéného
Uzemia Senec cez Novu Dedinku, TomaSov, Studené s pokraCovanim na Kalinkovo
a Hamuliakovo, kde sa pripoji na Medzinarodnu dunajsku cyklisticku cestu.

3.3.4 Vyrobné aktivity

Z hladiska dlhodobych progn6z rozvoja SR patri tdto zona k prirodzenym priemyselnym
centrom mesta Bratislavy. Dominuje v nej chemicky priemysel, ktory dopifia priemysel
potravinarsky a strojarsky. Z dalSich odvetvi su to elektrotechnicky, drevospracujici,
nabytkarsky a polygraficky priemysel, dalej vyroba stavebnych hmét, obuvnicky, kozmeticky
priemysel, obchodné centra a sluzby.

Rozvoj dotknutého Uzemia determinuju najmé principy trvalo udrZatefného rozvoja, kvalitny
polnohospodarsky pbdny fond spolu sostatnou vegetaciou v krajine a velkoploSna
polnohospodarska vyroba.

V rieSenom Uzemi a v jeho blizkosti je vybudovana siet sluzieb, prifom ma predpoklady pre
rekreacné aktivity a cestovny ruch.

Polnohospodéarstvo

Agropotravinarsky komplex na Uzemi Bratislavského kraja patri v su€asnosti k zloZitym
sektorom ¢€o do jeho produkcie, ale i tzemného €lenenia, pri¢om je Uzko spaty s materialnym,
socidlnym a kultarnym rozvojom vidieka, apreto jeho daldi rozvoj by sa mal opierat
0 zachovanie Zivotaschopnosti primestského osidlenia prostrednictvom rozvoja zamestnanosti
a infraStruktury. Produkéna schopnost pofnohospodarskych pdd v tomto tzemi je velmi dobra,
avSak ich agronomicka hodnota je zniZzovana nedostatkom vlahy vo vegetaénom obdobi.

V uzemi dotknutom navrhovanou rychlostnou komunikaciou pofnohospodarsku podu
obhospodaruje PD Podunajské Biskupice, PD Usvit Rovinka, ktoré prevadzkuje aj Zivoc€iSnu
vyrobu, chovom moriek sa zaoberd AgrodruZstvo JeviSovice farma Rovinka.

V rieSenom Uzemi su evidované zavlahové stavby, ktoré boli dané do uZivania v rokoch 1979
a 1988 s celkovou vymerou 1083 a 300 ha. Zavlahové stavby pozostavaju zo zaujmového
Uzemia a podzemnych rozvodov zavlahovej vody réznych profilov (DN 150 mm ay DN 600 mm)
a materialov (ocel, AZC, PVC).

Lesné a vodné hospodarstvo

Lesy v zdujmovom Uzemi su Ciasto¢ne obhospodarované. Tieto su v kategdrii ochrannych
lesov. Ich obhospodarovanie v3ak nie je za uUcelom tazby dreva, ale stale viac nadobudaju
charakter porastov osobitného urenia v stlade so zabezpecenim ekologickej stability tzemia.

Z hladiska vodohospodarskeho ma uzemie velky vyznam. Sudstava vodnych diel Gab¢ikovo,
ktoré vtomto Uzemi reprezentuji HruSovskd zdrZz a dalSie vodohospodéarske objekty, patria
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k najvyznamnejSim vodnym dielam nielen na Slovensku, ale aj na medzinarodnom veltoku
Dunaji. Zabezpelujua vyznamnu funkciu nielen na ochranu proti povodniam, ale aj z hladiska
energetického vyuzitia a vodnej dopravy.

Zaroven je Gzemie zasobarfiou pitnych podzemnych vod reprezentovanou CHVO Zitny ostrov
stredoeurdpskeho vyznamu. V najblizSom UGzemi sa nachadzaju bohaté zdroje pitnych
podzemnych vod v ramci vodného zdroja Kalinkovo a Samorin.

Priemysel

Priemyseln& vyroba v Bratislave patri k najvyznamnejSim odvetviam na Slovensku. Dominantné
postavenie maju prevadzky chemického, elektrotechnického, automobilového priemyslu
a stavebnictva. Vela podnikov m& celoslovenskd podsobnost, niektoré z nich patria ku
koncernovym podnikom v ramci Europskej unie. Vac&Sina hlavnych podnikov je sustredena
v priemyselnych zénach, z ktorych su dominantné zoény v severovychodnej a juhovychodnej
Casti Bratislavy.

Najvyznamnej$im podnikom v $irSom Gzemi je Slovnaft, ktory sa nachadza v MC Podunajské
Biskupice. Z menSich podnikov je v Uzemi Slovasfat — obalovacka. V Rovinke a D. LuZnej
okrem Ferony, Stachemy a ZIIP vzhfadom na prevladajuci charakter polnohospodarskej krajiny
nie st vyznamnejSie priemyselné podniky zastupené, len na lokélnej arovni vo forme miestnych
drobnych vyrobnych prevadzok. Tazbu Strkopieskov na jazere Rovinka vykonava Alas Slovakia.

Rekreacia a cestovny ruch

Z hladiska rekreécie je vyznamny péas pozdiZ Dunaja s predpokladom budtceho vyuZitia tohto
GUzemia pre rekrea¢no-Sportové vyuZitie vramci HruSovskej vodnej plochy. Pre aktivnu
rekreaciu slizi pévodnéa dunajska hradza, ktord je vyuzivand peSimi aj cyklistami, pripadne
koruliarmi. TaktieZ sU intenzivne vyuzZivané vodné plochy najmé v lete na kdpanie. Jazero
Rovinka (velké jazero) a Nové KoSariska, kde su vybudované aj oblasti s rekreacnymi
domcekmi a pribudajucou vybavenostou. Obec Rovinka uvazuje s budicim vyuZzitim aj ,makého
jazera“ pre Sportovorekreacné Ucely, je vSak potrebné dobudovat prislusnd vybavenost.
Cestovny ruch sa uplatriuje v SirSom Uzemi, ktory je sustredeny hlavne na centrum Bratislavy.

3.4 Sulcéasny stav kvality Zzivotného prostredia vratane zdra  via

Podla Stratégie, zasad a priorit Statnej environmentalnej politiky Slovenskej republiky patri
Bratislavska oblast' do zdravotne zavadnych a ohrozenych oblasti Slovenska. Zivotné prostredie
v Bratislave aj napriek realizovanym opatreniam nespliia poziadavky na zodpovedajucu kvalitu.

3.4.1 Zranite I'nos t’ prirodného prostredia

Problematika ekologickej zranitefnosti prirodného prostredia patri k relativne mladym
problémom enviromentalneho vyskumu a moZno ju povazovat za prisne UCelovl vlastnost
krajiny, vyjadrujucu mieru moznej zatazitelnosti krajinného systému antropogénnymi aktivitami
bez toho, aby sa naruSila jeho Struktdra a reprodukéna schopnost’ jeho zdrojov. Stanovenie
ekologickej zranitefnosti prostredia pomaha urcit’ kvalitu a kvantitu mozného zatazenia krajiny
pri su€asnom uchovani jej prirodzenej Struktary biotickej diverzity, genofondu a reprodukénej
schopnosti zdrojov. Prirodna zranitelnost sa chdpe ako schopnost prirodného ekosystému
niest taku Uroven vyuzivania, aby nedoslo k nepriaznivym ekologickym zmenéam.
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Zranitelnost' prirodného prostredia predstavuju kontaminacia, znecistenie, havarie, rizik&
s regionalnym, alebo lokalnym charakterom. Vzhladom na horninové prostredie s vyraznym
podielom S&trkov najvyznamnejSie opatrenia je nutné zamerat na elimindciu ohrozenia
a nasledne na ochranu podzemnych vod. Dotknuté lGzemie je sucastou CHVO Zitny ostrov,
ktora predstavuje vefmi vyznamnu zasobaren pitnej vody v SR. Su to lokalizované zdroje pitnej
vody s vnutornym i vonkajSim PHO vodnych zdrojov.

Z uvedeného dovodu je potrebné citlivo pristupovat v ramci jednotlivych investiénych zamerov.
Planovany zamer by nemal predstavovat zhorSenie kvality Zivotného prostredia. K havaridm
a naslednému ohrozeniu kvality podzemnych a povrchovych véd méze déjst v ramci vystavby
planovanej rychlostnej cesty a jej prevadzky — unik latok Skodlivym vodam napr. ropné latky,
chemikdlie a iné.

Zranite/host horninového prostredia

Pri hodnoteni zranitelnosti horninového prostredia z hlfadiska aktivity v prirodnom prostredi sa
predpoklada moznost pdsobenia nasledujucich faktorov zranitefnosti:

* zmena hladiny podzemnej vody, pripadne hydrogeologického rezimu

e zmena vihkosti a teploty hornin

e zmena morfolégie povrchu terénu — reliéfu

» seizmické, alebo iné otrasy

» mechanicka a chemické degradacia hornin

» premiestiiovania rozvolnenych hornin vodnou, veternou, alebo inou silou
« sedimentacia horninového prostredia vo vodnom, alebo suchom prostredi
e ukladanie odpadov a inych antropogénnych materialov

» odkrytie horninového prostredia.

Pbsobenie aintenzita uvedenych faktorov na horninové prostredie je dané geologicko -
tektonickou stavbou Uzemia, inZinierskogeologickymi, hydrogeologickymi, geomorfologickymi
a klimatickymi pomermi Gzemia, pri¢om ich mozno zhrnat pod spolo¢ny nazov - geodynamické
procesy.

Horninové prostredie ako relativne najstabilnejSi prvok krajinného ekosystému zaujmového
Uzemia je zranitelné najma pdsobenim vodnej erdzie, extrémnych klimatickych vykyvov a
antropogénnej €innosti.

V Uzemi sa uplatfiuju najma:

e erézia — vplyvom povodni na Dunaji dochadzalo v minulosti k erézii povrchového
zeminového pokryvu, v si¢asnosti je tento jav vyrazne obmedzeny Gpravou Dunaja vodnym
dielom Gabg¢ikovo

» klimatické extrémy - zvySuju intenzitu erdzie najmé pri nadnormalnej zrazkovej ¢innost' v
letnom obdobi a snezno-mrazovovu destrukciu hornin

» antropogénna cinnost - znedistené zrazky a ovzduSie, zneclistené povrchové a podzemné
vody, skladky odpadov, otrasy z dopravy.

Celkova miera zranitelnosti horninového prostredia je vSak v zaujmovom Uzemi nizka az velmi
nizka s lokalnymi diferenciami. Zranitefnost horninového prostredia vzhladom k moznému
znecisteniu zavisi predovsetkym na hydrogeologickych vlastnostiach hornin. Vzhladom na to,
Ze prevaznda Cast posudzovaného Uzemia je tvorena velmi dobre priepustnymi Strkopiescitymi
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uloZzeninami, nachylnost na kontaminéciu tychto hornin, atym aj podzemnych véd je velmi
vysoka. Kontaminaciu podzemnych vod v3ak Ciasto€ne eliminuje povrchova vrstva hlin, ktora je
menej priepustna.

Zranite/host reliéfu

Zranitefnost  horninového prostredia bezprostredne ovplyviiuje  zranitelnost  reliéfu.
InZinierskogeologické vlastnosti hornin spolo¢ne s endogénnymi procesmi su zakladom pre
hlavné rysy reliéfu terénu. Zranitelnost reliéfu je porovnavana na zaklade morfodynamickej
typizacie reliéfu, su€asnych prejavov geodynamickych procesov, ako ipredpokladov pre ich
vznik a vyvoi.

Zranitelnost' reliéfu mozno klasifikovat na zaklade tychto faktorov:
- geodynamicka stabilita Uzemia
- aktivna vymolova erdzia

- sklonitost reliéfu.

Vzhlfadom na nizinny charakter reliéfu tzemie nie je citlivé na geodynamické procesy a celkove
reliéf mozno povazovat za mélo zranitelny.

Zranite/host povrchovych a podzemnych véd

Zranitelnost’ povrchovych vod je ovplyvnena mnohymi faktormi, z ktorych najvyznamnejSim je v
sucasnosti znecistovanie. Hlavnymi zdrojmi znecistenia v dotknutom Gzemi si odpadoveé vody
verejnych kanalizacii a COV vypustané do recipientov. Odpadové vody s zloZené prevazne
z odpadovych vod priemyslu, splaskovych vdéd domacnosti, ale znacny podiel maju aj
splachové vody z pofnohospodéarskych a priemyselnych pléch.

Vzhlfadom na Uzku interakciu povrchovych vod s podzemnymi je v danom hydrogeologickom
prostredi nositefom znecistenia povrchovych a podzemnych vod najma povrchovy tok Dunaja.

Z uvedeného je zrejmé, Ze riziko znecistenia vod v Dunaji prinaSa aj riziko znecistenia
podzemnych vdd najma pri havéariach lodi, pri havariach COV a kanalizaénych sieti a pripadne
aj priemyselnych havariach v blizkosti toku Dunaja. NajzranitelnejSia je podzemna voda
v takomto pripade pri velkych prietokoch, kedy je transport kontaminacie pradiacou podzemnou
vodou velmi vyrazny.

Zranite/nhost pod

Zranitelnost’ péd sa hodnoti na zaklade dvoch potencionalnych parametrov:

» zranitelnosti fyzikalno-mechanickych vlastnosti pody
» zranitefnosti chemickych vlastnosti pody.

Zranitelnost’ pdd z hladiska fyzikalno-mechanickej degradéacie - tymto parametrom sa vyjadruje
relativna zranitelnost pédneho krytu na zaklade podstatnych fyzikalno-mechanickych viastnosti
pdd - hibky, zrnitosti, obsahu skeletu. Predmetné pddy patria do kategérie strednych a plytkych,
zrnitostne lahkych, ktoré su zranitelné najma voci suchu. Su to vefmi vysusné az rizikové pody
na veternd erdziu najma v obdobi bez vegetatného krytu. Nachylnost na mechanicku
degradaciu vplyvom utla€ania maju tieto pody nizku.
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Zranitefnost’ pdd z hladiska chemickej degradacie - tymto parametrom sa vyjadruje potencialna
zranitefnost pdd z hladiska antropogénne podmieneného zakysfovania na zaklade tzv.
pufrovacej (samocistiacej) schopnosti poéd. Pédy su na intoxikaciu méalo nachylné.

Zranite/host ovzdusSia

Vo vSeobecnosti mézeme konStatovat, Ze zranitefnost ovzduSia suvisi predovSetkym
s tendenciou kumulacie neZiaducich latok v ovzdusi (najma v spodnej Casti atmosféry) a so
zhorSenymi podmienkami na ich rozptyl. Tieto podmienky su priamo zavislé na cirkulacii
vzdudnych mas (vetratelnost, resp. periodicita vymeny vzduSnych mas), ktord je zasa
podmienena v lokélnej mierke predovsetkym topoklimatickymi podmienkami.

Hodnotené Uzemie leZi v priestore, ktory je zaradeny medzi najzataZzenejSie Uzemia na
Slovensku predovsetkym vdaka vysokému stupriu znedistenia ovzduSia. Realizacia zameru sa
uskuto¢ni v extravilane, ktory je dobre vetrany

Zranite/host bioty

Zranitelnost’ bioty vyplyva z charakteru Gzemia, ktoré je pomerne intenzivne pofnohospodéarsky
vyuZivane, pricom je tu vyskyt vzacnych druhov rastlin aj Zivo€ichov. NajvaznejSim negativnym
prvkom je nevhodna antropogénna ¢innost. V Uzemi sa nachadzaju uzemia s rdznym stupriom
ochrany, tieto vS8ak maju vlastny rezim v zmysle platnej legislativy. Su vSak najviac zranitelné
nevhodnou ¢innostou ¢loveka v predmetnom Gzemi.

Zranite/host faktorov pohody a kvality Zivota ¢loveka

Za zakladné faktory pohody a kvality Zivota povaZzujeme najmé kvalitu byvania a kvalitu
zakladnych prvkov Zivotného prostredia - najma ovzduSia, vody a hygieny prostredia (hluk a
vibracie) a iné subjektivne faktory vnimania okolitého prostredia. Velmi tazko je vSak mozné
bliz8ie charakterizovat zranitefnost tychto faktorov — nie st nAm zname v3etky kritéria, podla
ktorych by bolo mozné na zaklade tychto faktorov vyclenit lokality s réznym stuprfiom
zranitelnosti faktorov pohody a kvality Zivota ¢loveka.

NajvyznamnejSi negativny vplyv na kvalitu Zivota Cloveka v predmethom Gzemi ma doprava
produkujuca exhalaty a hluk.

3.4.2 Zdroje zne cistenia Zivotného prostredia

Juhovychodn& Cast Bratislavy je najpriemyselnejSim Uzemim v mestskej aglomeracii, ¢o sa
prejavuje aj na celkovom zataZeni Zivotného prostredia. Najvacsi podiel na znizeni kvality
Zivotného prostredia maju rafinérsky, energeticky, chemicky priemysel a doprava. Z hladiska
produkcie emisii zdkladnych znecistujucich latok patri medzi najvacSich producentov v ramci
celej SR. Preto vje zmysle vyhlasky MZP SR ¢&. 112/1993 Z. z. v zneni neskor3ich predpisov
predmetné Uzemie zaradené medzi zatazené Uzemia, t.j. je oblastou, ktora si vyZaduje osobitna
ochranu ovzduSia. Nachadza sa tu 31 velkych zdrojov znecistovania ovzduSia a cca 220
strednych zdrojov znecistenia ovzdusia.

Uzemie spada do povodia Dunaja a Malého Dunaja, pricom spada do Zitného ostrova, ktorého
podzemné vody tvoria najvacSiu zasobaren kvalitnej pitnej vody v Eurépe. Z dévodu jeho
ochrany je toto Uzemie vyhlasené NV SSR €. 46/1978 Zb. za chranenud oblast prirodzenej
akumulacie vod na Zitnom ostrove. Vdaka tejto skutoénosti ma mesto vytvorené priaznivé
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podmienky v zasobovani s pitnou vodou. V su¢asnosti je mesto zasobované z vodnych zdrojov
Kalinkovo a Samorin, ktoré st mimo Gzemia hlavného mesta SR Bratislavy, nakolko II. vodny
zdroj v Podunajskych Biskupiciach, bol po havérii v r. 1971 odstaveny. Z uvedeného dévodu bol
okolo arealu Slovnaftu vybudovany systém hydraulickej ochrany podzemnych véd — bolo
vybudovanych 33 C&erpacich vrtov s nepretrzitym cCerpanim podzemnych vod a cca 500
pozorovacich vrtov.

V dotknutej Casti Bratislavy a v obciach Rovinka a Dunajskd LuZna je vybudovana verejna
kanaliza¢nd siet, pricom nie su odkanalizované Gzemia v juznej Casti Podunajskych Biskupic,
Cast Prievozu, Malé a Velké Palenisko a Cast Vrakune. Vody z kanalizacie su Cistené
v Ustrednej COV vo Vrakuni, ktora je v prevadzke od r. 1987. Okrem verejnej siete je na Gzemi
okresu vybudovana aj siet’ aredlovych kanaliz&cii z jednotlivych firiem. Za zmienku stoji hlavne
kanaliza¢nd siet a. s. Slovnaft, ktora odvadza znecistené vody zo svojich prevadzok do vlastnej
MCHB COV, ktora je v prevadzke od r. 1985. Kvalita vody v Malom Dunaji zodpoveda na
zaCiatku kvalite dunajskej vody, ktord je postupne ovplyviiovana zaustenymi zdrojmi
znecCistovania. Podla jednotlivych skupin ukazovatelov je prevazne zaradend do Il. — IV. triedy
Cistoty.

Medzi najvyznamnejSie problémy hygieny prostredia v Uzemi SirSieho UGzemia Bratislavy
jednoznacne patri znecistenie ovzduSia exhalatmi, vysoka prasnost a zataZenie prostredia
zapachom. Velmi nepriaznivé je hlukova situécia, nedorieSené problematika odpadov a s tym
savisiacich nelegalnych skladok. Nepriaznivy je aj suasnhy stav znecistenia povrchovych
a podzemnych véd. Pozornost si zasluhuje aj podrobnejSi rozbor znelistenia pod a tiez
zdravotny stav lesov a vegetécie, ktoré odrazaju dopad nepriaznivej hygienickej situacie na
prostredie.

Zdroje znedistenia povrchovych vod

Dominantny podiel na znecistovani vdod v zaujmovom Uzemi mé& znedistenie z bodovych
zdrojov. Jedna sa o vypustanie odpadovych vod z priemyselnych prevadzok predovsetkym
chemického priemyslu. Dal$imi potencidlnymi zdrojmi znegistenia povrchovych vod su
odpadové vody produkované splaskovou a dazdovou kanalizaciou. Prevazné ¢ast odpadovych
vod je po pregisteni v COV odvadzana do Dunaja. Aj napriek tomu je voda v Dunaji pomerne
znecistena. V kvalite povrchovej vody v Dunaji nad Bratislavou sa prejavuje vplyv pritoku
Dunaja — Moravy (lll. 1V. trieda Cistoty). V odberovom mieste Bratislava (stred) je skupina
ukazovatelov kyslikového rezimu a doplfiujucich chemickych ukazovatelov v Il. triede Cistoty,
skupina zakladnych chemickych ukazovatelov v lll. triede &istoty a mikrobiologické a biologické
ukazovatele zodpovedaju IV. triede Cistoty. Obsah sledovanych tazkych kovov je nizky,
vyhovuju 1. triede Cistoty. NajvyznamnejSie bodové zdroje znecCistenia vypustajuce odpadové
vody do toku Dunaja v oblasti Bratislavy su COV Petrzalka, UCOV Vrakutia, COV Istrochem
a COV Slovnaft.

Zdroje znedistenia podzemnych véd

Znedistenie podzemnych vod ovplyviuje prostredie, ktorym podzemné vody pretekaju. V oblasti
Bratislavy su to $trkopieskové néaplavy Dunaja, ktoré su séasti dopifiané podzemnymi vodami
stekajucimi z Malych Karpéat. Hlavnymi znecistovatefmi podzemnych véd su priemyselné
podniky (Istrochem, Slovnaft, Matador), doprava (infiltracia znecistenej vody z komunikacii),
skladky, staré environmentalne zataze, kanalizicia (netesnosti, havarie), znecistena zrazkova
voda. Kvalita podzemnych vdd Uzko suvisi aj s kvalitou povrchovych vad v Dunaji, ktoré infiltruju
do StrkopiesCitych naplavov. Pretrvava znecistenie siranmi, Specifickymi organickymi latkami
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a chlérovanymi uhlovodikmi. Na znecisteni podzemnych véd v predmetnom Gzemi sa vSak
podiefa aj intenzivna polnohospodarska vyroba.

Zdroje znedistenia ovzduSia

Z hladiska kvality ovzduSia patri Uzemie hlavného mesta SR Bratislavy k stredne az silne
zneCistenym oblastiam. Je to spOsobené v dosledku silnej industrializacie a vysokej
koncentracie zdrojov znedistenia sustredenych na malom Gzemi.

V sucasnosti su v dotknutom Gzemi rozhodujucimi lokalnymi zdrojmi prasného znecistenia
ovzdusia:

» automobilové vyfukové plyny a z priemyselnej €innosti
» suspenzia a resuspenzia tuhych €astic z nedostatoCne Cistenych komunikacii
* mineralny prach zo stavenisk ( baracie, vykopové prace a stavebna ¢innost)

Na z&klade vysledkov Statistickej analyzy mozno predpokladat, Ze prispevok lokalnych zdrojov
k znecisteniu PM;g na AMS v tejto aglomeracii nepresahuje 20%. Lokalne opatrenia by mali
smerovat k znizovaniu poctu prekra¢ovani limitnej hodnoty PM 14 hajmé& zmenou v organizacii
dopravy, rozSirovani peSich zén a obnovy zelene, spevnovani povrchov, zamedzeni
nadmernému vyrubu vzrastlej zelene, kontrola technického stavu vozidiel, kontrola lokalnych
zdrojov a €innosti, ktoré mézu znecistovat ovzdusie (staveniskd, skladky sypkych materialov,
skladky odpadov).

Hlavny podiel na znecistovani Bratislavske] zataZenej oblasti mé& chemicky priemysel,
energetika a automobilova doprava. Z monitorovanych Skodlivin sa nha vysokej Urovni
znecCistovania ovzduSia podiefaji najma NO, a znacny podiel maju aj emisie tuhych
znecCistujucich latok. Vyznamna je aj sekundarna prasSnost. S ciefom znizit podiel
znecCistovatelov ovzduSia na kvalitu Zivotného prostredia boli pridelené emisné kvoty oxidu
siriCitého jednotlivym prevadzkovatelom na Gzemi hlavného mesta SR Bratislavy.

Mnozstvo vypustenych zékladnych znedistujucich latok (ZL) v aglomeracii Bratislava za rok
2005 a podiel piatich najvacsich (vybranych) prevadzkovatelov zdrojov - Slovnaft a.s.
Bratislava, Bratislavska teplarenska a.s. , Paroplynovy cyklus a.s., Volkswagen Slovakia a.s. a
Odvoz a likvidacia odpadu a.s., je prezentovany v nasledujucej tabulke:

Druh ZL TZL S0O2 NOx Cco TOC
MnoZstvo t/rok 379,79 9269,49 4607,49 934,20 249,33
Podiel 5 NZ t/rok 334,46 9092,16 4031,51 710,01 114,68
% podiel 5 NZ 8,12 98,10 87,50 76,00 50,00

NajvyznamnejSie stacionarne zdroje znecistovania ovzduSia v Bratislavskej zataZzenej oblasti a
ich emisie zakladnych znecistujucich latok v roku 2001 su nasledovné:

PREVADZKOVATEL SKODLIVINA v t.rok ™
TZL SO, NOx CO
Slovnaft, a.s., Bratislava 205,4 13 3012,3 3429,5 550,2
OLO, a.s., Bratislava (spaloviia) 68,7 47,8 71,9 0,1
Slovasfalt, s.r.o., Bratislava 0,2 118,2 1,7 26,6
BT, a.s., vyhrevna Juh 21,5 2,6 530,7 44,9
Zdroj: SHMU
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N&behom komplexu EFPA doslo k celkovému zniZeniu emisii SO z 20.100 ton v roku 1999 na
12.900 ton v roku 2000, ¢o predstavuje 36% zniZenie. Tento pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia
sa sklada z viacerych &iastkovych ekologickych prinosov:

- komplex EFPA umozni produkciu nizkosirnych vykurovacich olejov s obsahom siry do 1 hm.
%,

- sUcastou komplexu EFPA sU aj dve nové linky na vyrobu siry, ktoré s garantovanym
konverznym pomerom 99,2% premieriaju plyny s obsahom sirovodika z celého podniku na siru.

Vyrobné jednotky EFPA umoznili vyrobu novych automobilovych benzinov a motorovej nafty
oznacenych ako ,Euro”, ktoré vyhovuju kvalitativnym poZiadavkam platnym v EU od 1.1.2000.

Zasadné znizenie emisii prachu (TZL) bolo dosiahnuté zabudovanim elektrostatickych
odlu¢ovacov na kotloch podnikovej teplarne vroku 2000 a zabudovanim odluCovacov
polymérneho prachu na vyrobniach polymérov v rokoch 1998 - 1999. uvedené opatrenia viedli
k poklesu emisii TZL z 1160 t v rokoch 1998 - 1999 na 645 t v roku 2000, ¢o predstavuje 45%
znizenie. DalSimi investiénymi akciami bola na 6 peciach vymena horékov za nizko emisné, 2
pece boli plynofikované a vykonala sa denitrifik4cia kotlov teplarne.

V roku 2005 boli na monitorovacich staniciach v Bratislavskom kraji zaznamenané v najvacsej
miere prekrodenia 24-hodinovej limitnej hodnoty 50 pg.m™ pre znegistujicu latku PMy, (AMS
Trnavské myto — 103-krat, AMS Mamateyova — 73-krat, AMS Kamenné namestie 45-krat).

Zdroje hluku

Hluk patri medzi vyznamné rizikové faktory ovplyviujuce kvalitu Zivotného prostredia.
Nepriaznivo vplyva na zdravotny stav obyvatelstva najma v oblasti zmyslového a nervového
systému. Situacia z hladiska hlukovej zataze v zaujmovom Gzemi je nepriazniva. Hlavné mesto
SR Bratislava patri k najviac zataZzenym mestam v SR. Tuto situaciu ovplyviiuje najméa doprava
automobilova, letecka a Zelezni¢na. Tak napr. hlukové zatazenie sa sleduje na 362 Usekoch
v dizke cca 330 km. Z tohto poétu je prekroéena povolena hodnota v 226 tsekoch.

K najhlu¢nejSim Usekom Bratislavy patria Pristavny most, dialhica D2, Bajkalsk& ul., Lamadska
cesta v oblasti Patrénky, Einsteinova ul., Gagarinova ul., Ilvansk& cesta, Vrakunska cesta a ul.
Svornosti. V obciach Rovinka a Dunajska Luznd je na ceste 1/63 prekraCovana denna aj no¢na
hladina hluku z dévodu vysokej dopravnej zataze.

Zdroje znedistenia pbd

Dlhodobé osidlenie Bratislavy malo za nésledok, Ze v urbanizovanej zéne doSlo k zmene
pedologickych pomerov. Zistilo sa, Ze mnohé Gzemia su intoxikované a devastované. Na
niektorych lokalitdch sa pévodny kryt Uplne odstranil a nahradil antrozemnym krytom.

Kontaminované pbédy sa zistili v oblastiach: Slovnaft, a.s., OLO, a.s. Vyskytuju sa bodové
znecCistenie pddy, ktoré spdsobuje zvySena koncentracia ropnych latok a tazkych kovov Cr, Hg,
Pb, As, Se, Ni, Cd, Sn, Pb, a Ag.

Podla su¢asnych merani obsahu rizikovych latok v péde dotknuta oblast je v kategérii A, A;.
Pody na dotknutom Gzemi patria k pddam mierne ohrozenym vodnou eréziou (0 — 4 t.ha™.rok™).
Veternd erdzia nepredstavuje zavaznejSi problém, pretoZe postihuje vramci UGzemia SR len
6,5% z vymery polnohospodarskych péd.
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Prevazna Cast zaujmového Uzemia je polnohospodarsky vyuZivana a disponuje
vysokokvalithymi pddami. Tieto v3ak sU potencialne kontaminované v minulosti vysokym
stupfiom chemizécie pofnohospodéarskej vyroby a pouzivanych prostriedkov na ochranu
a vyzivu rastlin. V sucasnosti sa zniZzuje mnozstvo aplikovanych chemickych latok a obsah
cudzorodych latok sa postupne stabilizuje na limitnych hodnotéach.

Odpady a skladky odpadov

Najvacsim podvodcom odpadov v Podunajskych Biskupiciach je spolo€nost Slovnaft, a.s.
Bratislava. V roku 2000 vzniklo v Slovnafte 52.976 t odpadov, z ¢oho nebezpecény odpad tvoril
51%, zvlastny odpad 7% a ostatny odpad 42%. Napriek tomu, Ze sa celkova tvorba odpadov
v roku 2000 zniZila takmer o 15%, v pripade nebezpeénych odpadov doSlo k nérastu. Toto bolo
zapric¢inené vznikom odpadového katalyzatora na novej vyrobnych jednotkach EFPA.
Z produkovanych odpadov sa priblizne 24,5% spaluje v podnikovych spalovniach odpadov
a kalov. Komunalny odpad Bratislavy sa likviduje prostrednictvom OLO a.s., stredisko Spalovha
— VIi¢ie hrdlo, stredisko Florea — VI&ie hrdlo.

Odvoz komunalneho a stavebného odpadu v obci Rovinka a Dunajské Luzné zabezpecuje firma
PETMAS ONYX s.r.0., komunalny odpad vozia na riadent skladku Cukéarska Paka v obci Velka
Paka. Odvoz separovanych zloZiek (papier, sklo, plasty a biologicky rozlozitelny odpad)
zabezpeduje firma TRIADA-odpad s.r.0. Zberny dvor sa nachadza v k. 0. JanoSikova, pri ceste
v smere na Kalinkovo (oproti pofnohospodarskemu aredlu).

V dotknutom Uzemi ani v jeho blizkom okoli sa nenachadzaju riadené skladky odpadov. Pri
ceste 1/63 za obcou Dunajskd Luzna sa nachadza uzatvorena skladka odpadov, lokalne su
odpady ukladané bez kontroly, ¢o spésobuje devastaciu a znecistovanie Uzemia.

3.4.3 Stav kvality zloZiek Zivotného prostredia

Medzi najvyznamnejSie problémy patri vysoké znecistenie ovzduSia exhalatmi, vysoka prasnost
(hlavne sekundarna) a zataZenie prostredia zapachom (hlavne z chemickych prevadzok). Velmi
nepriazniva je hlukova situacia, nedorieSena problematika odpadov (skladky, staré ekologické
zataze), ubytok ekostabilizaénych prvkov, znecistenie povrchovych a podzemnych voéd.
Pozornost si zasluhuje aj stav hygieny pddy, zdravotny stav lesov a celkove vegetacie.
Vyznamnu Ulohu tu zohrava aj odolnost péd voci kontamindcii Skodlivymi latkami. Dotknuté
Gzemie je zaradené medzi zdravotne zavadné a ohrozené oblasti Slovenska. Zivotné prostredie
v Bratislave aj napriek realizovanym opatreniam nespifa poZiadavky na zodpovedajicu kvalitu
Zivotného prostredia, €o sa negativne odraZza na kvalite zdravia a Zivota ¢loveka.

Horninové prostredie a reliéf

V Uzemi intenzivne vyuZivanom priemyslom a taktiez aj polnohospodarstvom mozno ocakéavat
kontamin&ciu horninového prostredia ako désledok antropogénnej €innosti.

Ovzdusie

Stav ovzdusSia v Bratislave je monitorovany automatickymi monitorovacimi stanicami, ktoré sa
umiestnené na: Trnavskom myte, Turbinovej ul., Mamateyovej ul. a Kamennom namesti.

Z monitorovacich 3kodlivin sa na znecCisteni ovzduSia najviac podielaju: oxidy dusika, oxid
siriCity, polietavy prach, oxid uholnaty, ozén, olovo, kadmium. Vo vSeobecnosti najvysSie
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hodnoty dosahuju indexy vypoc€itané pre denné hodnoty 1ZOq4, podla ktorych sa Bratislava
zaraduje medzi oblasti s velkym stupfiom znecistenia ovzduSia. Hodnoty znecistenia ovzduSia
v Bratislave v rokoch 2000, 2001 a 2002 su prezentované v nasledujucej tabufke.

ZNECISTUJUCE LATKY MnoZstvo zne éistujdcich latok v t/rok
2000 2001 2002
Tuhé znecistujlce latky 877,478 409,744 387,309
Oxidy siry 13191,975 13552,764 11326,501
Oxidy dusika ako NO, 6257,962 4890,894 5165,782
Oxid uholnaty 1324,362 1116,992 1113,389
Organicke latky, organicky uhlik 202,979 257,593 262,747

Zdroj: www.air.sk

Podla Zakona &. 478/2002 Z.z. o ochrane ovzdusia a Vyhlasky €.705/2002 Z.z. MZP SR
o kvalite ovzduSia, kritéria kvality ovzduSia su vyjadrené limitnymi hodnotami pre znecistujuce
latky, ¢o uvadza nasledujuca tabulka.

Znegéistujuca Ugel Priemerné obdobie Limitna hodnota
latka
Hodinova hodnota limitu 1 hodina 200 pg.m™ NO; sa nesmie prekrogit
Oxid dusi €ity na ochranu zdravia fudi viac ako 18-krat
NO; a za kalendarny rok
oxidy dusika Ro¢na limitna hodnota na kalendarny 40 pg.m” NO;
NOx ochranu zdravia ludi rok
Ro¢na limitna hodnota na kalendarny 30 pg.m™ NOx
ochranu vegetacie rok
24-hodinova limitna 24 hodin 50 pg.m™ PMyo sa nesmie prekrogit
hodnota na  ochranu viac ako 35-krat za kalendarny rok
Tuhé ¢astice zdravia ludi
PMio Roc¢na limitna hodnota na kalendarny 40 ug.m'3 PMao
ochranu zdravia ludi rok
Oxid uho Maty | Limitnd  hodnota  pre | Maximalny denny 8- 8 mg.m>
CO ochranu zdravia ludi hodinovy priemer

Vysledky merani zneéistenia ovzdudia na monitorovacich staniciach SHMU boli za r. 2002
vyhodnotené v zmysle zakona o ochrane ovzdusSia €. 478/2002 Z.z. a vyhlasky €. 705/2002 Z.z.
Za&kon o ovzduSi harmonizoval principy hodnotenia kvality ovzduSia s legislativou platnou v
krajinach EU. Roény imisny limit 2002 pre NO, bol prekrogeny v ramci SR len na monitorovacej
stanici Bratislava —Trnavské myto (reprezentuje lokalitu extrémne zatazenu emisiami z
mobilnych zdrojov — automobilovej dopravy), hornd medza na hodnotenie bola prekrocena,
PM10 bol tiez prekroCeny na stanici Bratislava — Trnavské myto.

Vychadzajuc z priemernych udajov nameranych hodndt a uvedeneého poctu prekroceni
limitnych hodnét znecistujucich latok, SHMU v sulade s 89 ods. 2 a 3 zakona o ochrane

ovzduSia €. 478/2002 Z.z., navrhol na vymedzenie oblasti riadenia kvality ovzduSia cell
aglomeraciu Bratislava pre znecistujuce latky PM10 a NO2.

Aglomeracia Bratislava hl.m. SR je zaradené do:

1. skupiny — na zaklade urovne znecistenia ovzduSia NOx a PM10, ktor& je vySSia ako limitna
hodnota; pripadne limith4 hodnota je zvySena o medzu tolerancie,
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2. skupiny — na zaklade koncentracie ozénu, ktora je vySSia ako dlhodoby ciel pre ozén, ale
nizSia alebo sa rovna cielovej hodnote pre 0zon,

3. skupiny — na zaklade Urovne znecistenia ovzduSia SO2, Pb, CO a benzénom (zaradenie
vykonané na z&klade predbezného hodnotenia kvality ovzduSia), ktora je pod limitnymi
hodnotami, pripadne limitnd hodnota je zvySena o medzu tolerancie.

Hluk
Bratislava patri z hfadiska hluku k najviac zatazenym mestam Slovenska. Hlukovu situaciu
dominantne ovplyviiuju 3 druhy dopravy:

e automobilova doprava,
« letecka doprava,
» Zelezni¢na doprava.

Hodnotiacim kritériom drovne hluku dopravy je v sucasnosti ekvivalentna hladina hluku, u
leteckej dopravy sa bude znovu uplatiiovat i maximalna hladina hluku. Legislativne je hluk v
suCasnosti upraveny Nariadenim vlady ¢€.339/2006, ktorym sa ustanovuju podrobnosti
o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii.

NajvysSie hlukové zataZenie predstavuje cestnad doprava. Hlukova situacia sa sleduje na
vybranej komunikaénej sieti, ktor( predstavuje 362 Usekov dizky cca 330 km, podas dennej
doby. Hlukovo citlivé funkcie ako napr. byvanie, 3kolstvo, zdravotnictvo, si situované pozdiz
320 usekov. Prekrocenie povolenej hodnoty sa hodnoti na fasade najblizSich objektov v danom
Useku. Z celkového poctu sledovanych Usekov je prekro¢ena povolena hodnota v 226 Usekoch
(cca 62% zo vSetkych Usekov a 71% z Usekov pozdiz, ktorych je situované byvanie a iné
hlukovo citlivé funkcie). Celkovéa dizka sledovanych Gsekov je 330,3 km.

Ochrana pred nepriaznivymi G¢inkami hluku z dopravy je stanovend nariadenim viady SR
¢€.339/2006 Z.z. Priloha €. 2 tohto nariadenia stanovuje najvysSie pripustné hodnoty uréujucich
veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi na zaklade kategorie Uzemia resp. referenéného ¢asového
intervalu.

V zmysle citovaného nariadenia, resp. kapitoly 4., je dotknuté Uzemie zaradené nasledovne:

» kat. Il — priestor pred oknami obytnych miestnosti bytovych a rodinnych domov, priestor
pred oknami chranenych miestnosti Skolskych budov, resp. inych chranenych objektov,
rekreacné Uzemia. Pripustna hodnota L pre pozemnu dopravu je stanovena
nasledovne : L, = 50 dB (deri a vecer) a 45 dB (noc)

* kat. IV — zemie bez obytnej funkcie, vyrobné zény, aredly zavodov. Pripustna hodnota
Laeq Pre pozemnu dopravu je stanovena hodnotou: L, = 70 dB (defi a vecer)

Podla dostupnych vysledkov merani je hluk prekrodeny na ul. Svornosti v MC P. Biskupice
a taktieZ aj na ceste 1/63 v obciach Rovinka a D. LuzZna.

P6da

Prevazna cCast zaujmového Uzemia je polnohospodarsky vyuZivana a disponuje
vysokokvalitnymi pddami. Tieto vSak sU potencialne kontaminované v minulosti vysokym
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stupfiom chemizécie polnohospodarskej vyroby a pouZivanych prostriedkov na ochranu
a vyzivu rastlin. V su€asnosti sa zniZzuje mnozstvo aplikovanych chemickych latok a obsah
cudzorodych latok sa postupne stabilizuje na limitnych hodnotach.

Povrchové a podzemna voda

Kvalita povrchovej vody na Uzemi Bratislavy sa sleduje v rdmci monitoringu kvality povrchovej
vody na Slovensku, ktory zabezpeduje SHMU v Bratislave. Vykonava sa analyza pre zistenie
fyzikalno-chemickych, biologickych a mikrobiologickych ukazovatelov. Vysledky analyz sa
vyhodnocuju podfa STN 75 7221 ,Klasifikacia kvality povrchovych vod“. Namerané hodnoty
jednotlivych ukazovatelov su podla uvedenej normy zaradené do prislusnych skupin
ukazovatelov (A-kyslikovy rezim, B-zakladné fyzikalno-chemické ukazovatele, C-nutrienty, D-
biologické ukazovatele, E-mikrobiologické ukazovatele, F-mikropolutanty, H-radioaktivita) do
piatich tried kvality :

* trieda — velmi Cista voda

* |l. trieda — gista voda

* Il trieda — znedistena voda

* |V. trieda — silno znedcistena voda

e V. trieda — velmi silno znedistena voda

V Bratislave sa sleduje okrem ostatnych tokov najma kvalita vody Dunaja. Udaje prezentuje
nasledujuca tabulka.

Vodny tok | Sledovany Rieény | Rok Skupina a trieda zne €istenia vod
profil km A B C D E F H
Dunaj Bratislava | 1869,0 | 1999 Il Il Il i { v | 1 Il
pravy breh 2000 Il Il [ m v | v Il
Dunaj Bratislava | 1869,0 | 1999 Il Il Il i { v [ 1 Il
lavy breh 2000 Il Il 1 vV | IV ]| IV

Zdroj: Statisticka rogenka hl. mesta SR Bratislavy, KS SU SR v Bratislave, 2001

V oblasti Bratislavy pretrvava problém znedcistenia podzemnych vod celkovym Zelezom a
manganom, dusi¢nanmi, dusitanmi, siranmi a chloridmi. Z tazkych kovov su prekro¢ené limitné
hodnoty arzénu, niklu a tiez kadmia a ortuti. Pretrvava aj problém so znecistenim NEL-UV. Zo
Specifickych organickych latok boli namerané prekrocené limitné hodnoty vzhfadom k STN 75
71111 1,2-dichlérbenzénu, 1,3-dichlérbenzénu, 1,1-dichléreténu a 1,1,2,2-tetrachléreténu.
Tento stav suvisi s koncentraciou chemického a petrochemického priemyslu v tomto regione a
taktieZ hustym osidlenim. Hlavnymi znedistovatelmi podzemnych véd s priemyselné podniky,
doprava, skladky a staré environmentalne zataze, kanalizacia (netesnosti, havarie).

Rastlinstvo

Silné znedistenie ovzduSia sa prejavuje aj na zdravotnom stave vegetacie. Na viacerych
druhoch rastlin sa vyskytuju nekrézy, je tu znizeny pocet epifickych liSajnikov, pripadne Uplne
chybaju. Lesné ekosystémy su charakterizované chronickym poskodenim mnohych druhov
toxickymi latkami a kyslym spadom. Vaznym faktorom posSkodenia lesnych ekosystémov boli aj
vodohospodarske Upravy v uzemi. V niektorych lokalitach poklesla hladina podzemnych vod
a doslo k totalnemu Uhynu stromov.
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Zivogisstvo

Zo vSetkych biotopov nachadzajacich sa v Uzemi je rieka Dunaj so svojimi ramenami
a prifahlymi luznymi lesmi najvyznamnejSi. Tento biotop je neustale ohrozovany pdsobenim
sekundéarnych stresovych faktorov suvisiacich s rozvojom industrializacie, polnohospodarstva
a urbanizécie. S tym suvisi aj hluk a ni¢enie lokalnych biotopov pritomnostou &loveka, ktory
vyuziva tieto lokality na rekreaciu a Sport. Uplne chyba Gdrzba tychto lokalit a vplyvom imisii
a celkovym znecistovanim prostredia je ohrozend potravinova baza Zivocichov ako aj moznosti
Ukrytu, hniezdenia a migracie

Uzemny systém ekologickej stability

Z hradiska tvorby USES je dolezité, aby sa na jeho jednotlivé ekostabilizaéné prvky vztahovala
legislativna ochrana, ktora zabezpecuje ich funkénost a priaznivé pdsobenie na krajinu. Tato
funkciu plni Zakon NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, ktory urcuje celkove 5
stupnov Uzemnej ochrany.

Budovanie prvkov USES predpoklada nielen koncep&né deklarovanie tychto predstav, ale aj
nasledné vytvorenie legislativnych, Uzemnych, finanénych a inych predpokladov na ich
realizaciu. Na tzemi hl. m. SR Bratislavy sa ukazalo, Ze budovanie funkénych a proporcionalne
zodpovedajlcich prvkov na urovni R-USES nardza a bude narazat na problémy funkénosti
najmé v zastavanom uzemi. V urbanizovanom Uzemi bude potrebné ekostabilizaénu funkénost
odvodzovat z celoplosnej funkénosti najma vSetkych biotickych prvkov, v extravilanovych
polohach st vadsie predpoklady na realizaciu prvkov USES roznych hierarchickych Grovni
nielen v meste Bratislava, ale aj dotknutych obci Rovinka aj D. Luzna.

Je predpoklad, Ze vstupom Slovenska do Eurépskej Gnie sa zmeni ndzor na vyuZzivanie Uzemia,
posilnia sa trendy ekologickej stabilizacie celého Uzemia (vratane nestabilnych
agroekosystémov). Su€astou systému ochrany prirody st aj Uzemia zaradené do NATURA
2000 — Gzemia eurdpskeho vyznamu (UEV) a chranené vtadie Gzemia (CHVU), Ramsarské
lokality a i.. Je realny predpoklad, Ze na Urovni eurépskeho spoloCenstva sa postupne vytvoria
nastroje na sfunkénenie navrhovanych prvkov USES, ktoré budi dopracované v naslednych
stupfioch MUSES.

Ochrana pred povodniami

Umelé& regulacia prietokov Dunaja a vystavba vodného diela Gabc&ikovo v su€asnosti spolahlivo
zabezpeCuje ochranu Uzemia pred povodnhami. Protipovodniova ochrana je v sucasnosti
realizovana pomocou retenénej schopnosti VD Gabc&ikovo. V minulosti bola realizovana
hradzovou liniovou stavbou zac¢inajucou pod Bratislavou a kon€iacou v Hamuliakove. Celé toto
Gzemie sluzilo v minulosti ako zaplavové.

Pocas dlhého obdobia sa tu realizovali rdzne protipovodhové opatrenia a budovali ochranné
hradze, takZe dnes je prakticky celé tzemie horného Zitného ostrova (vratane obce Dunajskéa
Luznd) chrdnené zo strany Dunaja, Malého Dunaja a Chotarneho kanala. Vo vnutri tzemia je
vybudovand siet’ odvodnovacich kanalov, ktoré su do hlavnych recipientov zalstené pomocou
Cerpacich stanic umoZiujacich neSkodné odvedenie vnatornych vo6d pocas vysokych
povodnovych prietokov. Do roku 1960 boli odvodhovacie sustavy oddelené, ich vzgjomné
prepojenie sa uskuto€nilo az po povodni v roku 1965.

Kanalova ststava horného Zitného Ostrova, ktora pdvodne zabezpedovala len odvodhiovaciu
funkciu, pIni dnes aj dalSie funkcie: sliZzi na rozvod zaviahovej vody, podsobi ako faktor

61




stabilizovania hladin podzemnych vod, zabezpec€uje odvadzanie komunélnych a priemyselnych
odpadovych véd, zlepSuje a dotvara Zivotné prostredie.

Vy3&Sie polozené rieCne koryto Dunaja zasobuje pri flubovolnom stave podzemnu vodu prudiacu
smerom k Malému Dunaju, MoSofiskému Dunaju a k odvodfiovacim kanalom. Tato skutocnost
ma vyznam aj pocas povodni. Pretrhnutie dunajskych brehov a hradzi mé véazne néasledky,
pretoZe okolity terén nema prirodné vyvySeniny alebo terasy na zadrzanie povodnovej vody
preteCenej pri pretrhnuti hradzi, ako je to obvyklé v beZnych aluvialnych podmienkach riek. V
dosledku toho, Ze zvodnend vrstva je hrubd a vysoko priepustnd, vyskytuje sa aj ina forma
povodne - zaplavenie niZSie poloZenych Uzemi blizko rieky podméacanim.

Sucasné stresové faktory

Stresové faktory negativne ovplyviujuce celkova ekologicku stabilitu predmetného Uzemia
moZzno zhrnut do nasledovnych bodov:

e plochy koncentracie priemyselnej a pofnohospodarskej vyroby

* intravilan mesta Bratislavy s vysokou koncentraciou osidlenia a aktivit obyvatelstva

* intravilan Rovinky aD. LuZnej srozvojom byvania nadvazujuceho na mestsku
aglomeréaciu Bratislavy

« znecistenie ovzdusia, podzemnych a povrchovych véd

* hlukova zataz

» lesné porasty postihnuté imisiami

» skladky odpadov.

3.4.4 Zdravie obyvate I'stva

Z dostupnych Statistickych udajov vyplyva, Ze zdravotny stav obyvatelstva mesta Bratislavy nie
je horsi, ako je celoslovensky priemer, naopak v sledovanych ukazovateloch sa javi ako lepsi.
A to napriek tomu, Ze ovzduSie na Uzemi Bratislavy je najviac zne€istované (Groven znecistenia
ovzduSia na ostatnom Uzemi je zretelne niZSia ako v Bratislave), p6sobia pozitivne niektoré
vplyvy, ako su vysSie vzdelanie a s nim aj racionalnejsi pristup k spésobu Zivota (stravovanie,
pohybové aktivita, spracovanie stresov a pod.).

Problémom velkomesta je atraktivita pre okrajové skupiny populacie ako sd, osoby s r6znymi
typmi zavislosti, prostiticie oboch pohlavi, bezdomovci a pod. V Statistike ochoreni sa tieto
osoby uplatiiuju v ukazovateloch vybranych prenosnych ochoreni, ako su HIV infekcia a chori
na AIDS.

Umrtnost podla pri¢in smrti na 100 tis. obyvatelov v Bratislave podla obvodov za rok 2003
uvadza nasledujuca tabulka:

Nazov choroby BA1l |BA2 | BA3 [ BA4 | BA5 [BAspolu
infek&né a parazitarne choroby 458 | 556 | 9,74 | 4,29 | 5,83 5,86
nadory 368,75(305,69(308,38|206,11|141,65| 244,61
choroby krvi a krvotvornych ustrojov 229|093 | 1,62 | 1,07 0 0,94
choroby Zliaz, vyzivy a premeny latok 27,48 13,89|11,36|11,81 (11,67 | 13,84
duSevné poruchy 0 0 0 0 0 0
choroby nervového systému 11,45|19,45|17,85| 10,74 | 10,0 | 13,84
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choroby obehovej sustavy 817,66(550,24(634,61|378,95|248,30| 467,41
choroby dychacej sustavy 66,42 | 57,43 | 69,79 | 42,94 | 25,83 | 48,08
choroby traviacej sustavy 48,10 [ 56,51 | 60,05 | 46,16 | 32,50 | 47,14
;ogg%l;gglr?i v  tehotenstve, porode 0 0 0 0 0 0
choroby svalovej a kostrovej sUstavy 229 | 093 | 3,25 | 3,22 | 0,83 1,88
choroby koZe a podkozného tkaniva 0 0 0 0 0 0
choroby vznikajlce v perinatalnej peridde 0 556 | 1,62 | 1,07 | 0,83 2,11
choroby mocovej a pohlavnej sustavy 27,48 121,31 (29,21|16,10| 8,33 18,29
vrodené chyby 2,29 0 1,62 | 3,22 | 0,83 1,41
zranenia a otravy 52,58 | 53,73 | 53,56 | 54,75 | 48,33 | 52,30
umyselné sebaposkodenia 11,45|17,60 | 16,23 [ 19,32 | 9,17 14,78

Zdroj: Ustav zdravotnickych informacii a $tatistiky v Bratislave

3.4.5 Celkové hodnotenie kvality Zzivotného prostred ia v dotknutom Gzemi

Nepriaznivy stav Zivotného prostredia, ktory je celkovo charakterizovany najma tym, Ze
Bratislava a jej okolie patri medzi oblasti s najviac znecistenym ovzduSim v SR. Na mnohych
miestach su prekraCované pripustné hladiny hluku a tieto nepriaznivé faktory sa prejavujd na
zhorSenom zdravotnom stave obyvatelstva. Detsk& populacia trpi najméa chronickymi chorobami
dychacich ciest a oslabenim imunitného systému.

Bratislavska oblast je zaradovand do oblasti so silne aZz extrémne naruSenym Zivotnym
prostredim, €o sposobil silny industridlny a urbanizany rozvoj mesta v ¢ase socializmu.
Z hladiska krajinnej Struktlry a priestorovej stability patri Uzemie k najmenej stabilnym
oblastiam SR v dosledku silnej antropogénnej premeny prirodného prostredia. Prvky USES,
chranené Uzemia a ostatné ekologicky hodnotné lokality si okrem ploSného zaberu rozSirujicej
sa zastavby ohrozené aj zmenou ich Zivotnych podmienok (znecistené ovzdusSie, vody, hluk).

Environmentalne problémy dotknutého Gzemia so sustredenou priemyselnou vyrobou mestske;j
aglomeracie a v polnohospodarsky vyuZzivanej krajine so sidlami primestského typu je mozné
zosumarizovat' nasledovne:

Ohrozenie prirodnych zdrojov

e prenos emisii a nasledné po3kodenie lesnych porastov, nasledné zniZzenie stability
lesnych porastov spésobené zlym zdravotnym stavom

» ohrozenie kvality povrchovych a podzemnych véd

» agresivna urbanizécia a industrializicia tzemia

» ohrozenie genofondovych lokalit

Ohrozenie ¢loveka a jeho prostredia
e hlukova zataz najma z dopravy

» znecistenie ovzdusia emisiami z velkych priemyselnych komplexov
» znecistenie zdrojov pitnych vod vplyvom koncentracie chemického priemyslu
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4 ZAKLADNE UQAJE O PREVDPOKLADANYCH VPLYVOCH
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE
ZDRAVIA A MOZNOSTIACH OPATRENI NA ICH ZMIERNENIE

Pri spracovani zameru boli zohladnené existujiuce technické podklady (dopravno-inZinierske
podklady, Uzemno-planovacia dokumentécia) ako aj doplnenie podkladov hlukovou Studiou.
Zaroven boli pouzité technicko-ekonomické podklady a technicko-ekonomické vyhodnotenie
spracované v ramci technickej Studie.

Vypracovanie predkladaného “Zameru” vychadzalo predovSetkym z dostupnych podkladov a
zdrojov informécii, medzi ktorymi boli najdblezitejSie technické podklady a prieskumy
vypracované v ramci “Technickej Studie”, ako aj zdroje informacii o jednotlivych zloZkach
prostredia uvedené v prisludnych kapitolach, v zozname literattry a UPD dotknutych obci.

Je pochopitelné, Ze komplexné a vyc€erpavajuce hodnotenie vplyvov by vyZadovalo
podrobnejSie analyzy viacerych parametrov prirodnych a socialnych zloZiek krajiny za dlhSie
Casové obdobie. Domnievame sa vSak, Zze miera analyz a hodnoteni je pre dany stupen
dokumentécie dostato¢né z ohladom na podrobnost’ spracovania technickej Studie.

Celkovo moZzno konstatovat, Ze predkladany “Zamer” bol vypracovany z najaktualnejSich
podkladov, s primeranymi vlastnymi prieskumami a s dostatoénou podrobnostou spifajicou
poziadavky Zékona NR SR ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

4.1 Poziadavky na vstupy

Z&ber pédy

Zabery pbdy boli vypocitané orientacne v technickej studii na zdklade predpokladaného zaberu
zemnym telesom navrhovanych variantov a su uvedené v nasledovnej tabulke.

Variant Orna Orn'é péda Ll]ky a Ostatna Lesnéa Celkom
poda -zavlahy | pasienky poda poda (v ha)

A 50,860 ha - - 2,581 ha | 0,474 ha | 53,915

B 12,035 ha | 28,227 ha - 3,164 ha - 43,426

C 13,235 ha | 29,585 ha - 3,695 ha - 46,515
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Bilancia stavebnych prac

Bilancia stavebnych prac je uvedend v nasledovnej tabulke:

m.j. [Variant A| Variant B | Variant C
Zemné prace
3
R7 nasyp m 514 900 596 090 634 000
3
vykop m 4 440
3
nasyp m 819 040 446 942 562 030
Krizovatky + privadza¢ Pod. Biskupice 3
. m
vykop - 80 1600
3
nasyp m 84 230 69 473 145 900
Prelozky (Upravy) ciest I.- Ill. triedy vkop e
- 500
. m3
nasyp 97 175 55175 56 315
Polné a ucelové cesty ko e
yxop - 140 0
. 3 1515345| 1167900 | 1404785
nasyp m
Spolu
vykop m? - - 6540
Vozovky
R7 m?2 160 320 112 388 127 635
Krizovatky + privadza¢ Pod. Biskupice m2 74 170 50 950 58 306
Prelozky (Upravy) ciest I.- Ill. triedy m2 7048 17 167 28 545
Polné a ucelové cesty m2 7 580 30 632 12 800
) 2/225
pocet/ dizka ks/m 2/152 1/31 (3/292)
Mosty na R7 (s mostom
Ketelec)
plocha ) 4713
m 3117 636 (5116)
pocet dizka |\ oim | 51356 5/334 71490
Mosty nad R7 locha
P m2 2670 2402 4130
Clony proti oslneniu dizka/vyska | m/m - - 500/2,0
Protihlukové steny dizka/vyska | m/m - 1900/2,5 2 460/3,5
Odvodnenie R7 - cestna kanalizacia m 7000 6000 6800
- odlu¢ovace ropnych latok
ks 2 2 3
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Prelozky(tpravy, rekonstrukcie)
- vodovodov m 580 80 83
- melioracii ha 5,56 28,3 33
- kanalizacie m 100 - 100
- plynovodov m - 175 310
- ropovodov m - 55 110
- silnopradov m 2 065 150 400
- trak¢énych vedeni (vyhladovo) ks - 2 320 1620
- slabopradov m 1700 1800 1800
Vegetacné Upravy - R7 m? 119830 80 83
- krizovatky m2 | 183570 28,3 33

Spotreba vody a elektrickej energie

Naroky na odber vody pri stavebnych pracach suvisiacich s vystavbou rychlostnej cesty
spocivaju hlavne v spotrebe vody technologickej (najm& na vyrobu beténu), pitnej vody pre
zamestnancov stavby a UZzitkovej vody pre hygienické Uc€ely v rdmci jednotlivych stavebnych
dvorov. Vzhfadom na predpokladany rozsah stavebnych prac a stavebnych technolégii sa
nepredpoklada zasadné ovplyvnenie, alebo zmena sucasného systému zasobovania vodou pre
potreby vystavby R7 v dotknutom Gzemi.

Zasobovanie stavebnych dvorov vratane zariadeni staveniska je mozné rieSit napojenim na
miestne vodovody a vodné zdroje, pricom je mozné vzhladom na priaznivé hydrogeologické
pomery vybudovat vlastné zdroje vody. V pripade napojenia len na zdroj GzZitkovej vody je
moZzné zasobovanie pracovnikov pithou vodou kontajnermi. Technologicka voda (neupravena)
sa mdze po uprave pouzivat na splachovanie a umyvanie vozovky. Presny vypocet odberovych
mnozstiev (spotreba) vody bude realizovany v technickej dokumentécii na Urovni realizacnych
projektov.

Odber elektrickej energie nebol v ramci stavebného zameru 3Specifikovany, v dalSom stupni
projektovej pripravy je potrebné rieSit sp6sob napojenia stavebnych dvorov na jestvujlucu
nizkonapatovu siet, ako aj predpokladand spotrebu elektrickej energie. Zasadné ovplyvnenie
alebo zmena sucasného systému zasobovania elektrickou energiou v dotknutom Uzemi pre
potreby vystavby R7 sa nepredpoklada.

V pripade vystavby budl pouZité aj iné nasledovné suroviny:

« kamenivo a Strkopiesky (konstrukcia vozoviek, betdnové konstrukcie)
« asfalty (konStrukcia vozoviek)

» cement (betonarske préace)

» Zelezo a ocel (zvodidla, vystuz, oplotenie)

* iné materialy (inZinierske siete)
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Druh a mnozstva potrebnych materiélov je potrebné hodnotit na drovni realizacnych projektov.
Naroky na zabezpeCenie tychto surovin si bude uplathiovat budlci zhotovitel stavby
u prislusnych vyrobcov.

Naroky na pracovné sily

Pocas vystavby cesty je z hladiska potreby pracovnych sil rozhodujuca doba vystavby dana
naro¢nostou stavebnych objektov a vybranym variantom trasy. PoCet 0osdb pracujlcich pocas
vystavby nebol v technickej Studii Specifikovany. Predpokladame, Ze vystavba krizovatky moze
do urcitej miery sluzit ako zdroj miestnych pracovnych prileZitosti, avSak iba pre ur€itd
profesijnad skladbu. Naroky na pracovné sily mézu byt realne vyhodnotené aZz v samotnej
realizacnej faze dodavatelom stavby.

Naroky na dopravnu infraStruktlru

V etape vystavby cesty budu kladené zvy3ené dopravné naroky na miestne komunikacie
v suvislosti s potrebou zasobovania stavby surovinami. Pristup na stavenisko ako aj
k jednotlivym stavebnym objektom bude v priebehu vystavby zabezpe€eny po existujucich
cestach a komunikéciach, ktoré budu po ukonceni vystavby, resp. ak to bude potrebné aj pred
zahajenim pouZivania, stavebne upravené. Predpoklada sa, Ze pocas vystavby cesty sa na
dopravu budu vyuZivat terajSie cesty. Doprava bude obmedzen& len bodovo v krizovatkach
s existujucimi cestami, resp. v miestach napojenia R7 na existujlcu siet.

Iné naroky

Pri vystavbe rychlostnej cesty R7 sa nepredpokladaju Ziadne iné naroky.

4.2 Udaje o vystupoch

Zdroje znecistenia ovzduSia

Doprava je jednym z najvyznamnejSich zdrojov znedistenia ovzduSia. Zo znecistujdcich latok sa
dostava do ovzdusia kysliénik uhofnaty (CO), kysli¢niky dusika (NO,) a uhfovodiky (C.H,). Pre
podmienky Slovenskej republiky boli stanovené celkové hodnoty S3Specifickych emisii
z automobilovej dopravy (odhad pre roky 1995 - 2005) - podla metodiky vypoctu znecistenia
ovzduSia z automobilovej dopravy.

VSeobecne emisie od automobilov st z&vislé od rychlosti, pozdizneho sklonu komunikacie
a skladby dopravného pradu. V tejto suvislosti je potrebné rozliSovat znecistenie ovzduSia
pocas vystavby a pocas prevadzky cesty.

Polas vystavby cesty budl zdrojmi znedistenia ovzduSia najma stavebné mechanizmy na
stavebnych dvoroch adoprava na samotnom stavenisku cesty. Bude sa jednat o prasné
znecistenie a emisie z intenzivnej premavky tazkych vozidiel po prevadzkovych komunikaciach.
V sucasnej etape nie je mozné blizSie Specifikovat mnoZstva Skodlivin, nakolko zloZenie
strojového parku bude upresnené az hlavnym dodavatefom stavebnych préac.

PocCas prevadzky bude cesta ako iné cestné komunikacie predstavovat najma liniovy zdroj

znecCistenia ovzduSia. Emisie, ktoré produkuje doprava pohybujica sa po ceste, zavisia hlavne
od intenzity a plynulosti dopravy, zloZenia dopravného prudu, technickych parametrov vozidiel,
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rezimu dopravy, rychlosti vozidiel a dalSich Cinitefov, ako su sklon vozovky, teplota ovzduSia,
vietor atd.

Podla Zakona &. 478/2002 Z.z. o ochrane ovzduSia a Vyhlaske €.705/2002 Z.z. MZP SR
o kvalite ovzduSia, kritéria kvality ovzduSia su vyjadrené limitnymi hodnotami pre znecistujuce
latky.

Znedis tujuca latka U éel Priemerné obdobie Limitna hodnota
Oxid siri €ity SO » Hodinova hodnota limitu na 1 hodina 350 pg.m™ sa nesmie prekrogit
ochranu zdravia ludi viac ako 24-kréat za kalendarny rok
Denna limitna hodnota na 24 hodin 125 pg.m’ sa nesmie prekrogit
ochranu zdravia ludi viac ako 3-krat za kalendarny rok
Limitna hodnota na ochranu kalendarny rok 20 pg.m™
ekosystémov a zimné obdohie*
Oxid dusi €ity NO, a Hodinova hodnota limitu na 1 hodina 200 pg.m™ NO, sa nesmie
oxidy dusika NO ochranu zdravia ludi prekrocit viac ako 18-krat za
kalendarny rok
Roc¢na limitna hodnota na Kalendarny rok 40 ug.m'3 NO;
ochranu zdravia ludi
Ro¢n4 limitna hodnota na Kalendarny rok 30 pg.m™ NOy
ochranu vegetacie
Tuhé castice PM 10 24-hodinova limitna hodnota 24 hodin 50 pg.m™ PMyo sa nesmie
na ochranu zdravia ludi prekrocit viac ako 35-kréat za
kalendarny rok
Roc¢na limitna hodnota na Kalendarny rok 40 ug.m'3 PMjio
ochranu zdravia ludi
Oxid uho Iaty CO Limitna hodnota pre ochranu | Maximalny denny 8- 8 mg.m>
zdravia ludi hodinovy priemer

PocCas vystavby bude produkcia emisii suvisiet s organizaciou vystavby a najm& pohybom
stavebnych strojov a dopravy v blizkosti zastavaného Gzemia a umiestnenim stavebnych
dvorov.

Vybudovanim rychlostnej cesty R7 Bratislava — Dunajska Luzna sice d6jde celkovo k zvySeniu
produkcie emisii a koncentracie NO, v okoli cesty, €o je vyvolané zvySenou intenzitou dopravy,
ktord nové dopravné rieSenie v Uzemi vyvola. Navrhované varianty si vSak situované mimo
intravilan obci, teda k priamemu ohrozeniu obyvatelstva zvySenou koncentraciou znedistujucich
latok v ovzduSi neddjde. Na druhej strane presunutim €asti su¢asnej dopravy na ceste 1/63 na
R7 mimo intravildn Rovinky a Dunajskej LuZznej sa zniZzi koncentracia emisii priamo
v dotknutych obciach. TaktieZ na novonavrhovanej rychlostnej ceste R7 su aj podstatne lepSie
rozptylové podmienky vzhladom na vedenie komunikacie v otvorenej krajine a jej vetranie.

Produkcia odpadovych véd a zdroje znecistenia vod

Polas vystavby cesty je potrebné pocitat s viacerymi zdrojmi znecistenia vdd a produkciou
odpadovych vod, napr.:

* pouzité materialy a latky Skodiace voddm (pohonné hmoty, oleje, mazadl&)
e splachy necistdt z pouzivanych stavebnych strojov
» odpadové vody zo stavebnych dvorov.

PocCas prevadzky cestnych komunikacii vznikaju odpadové vody, resp. znecistené zrazkoveé
vody v suvislosti s premavkou motorovych vozidiel. Zdrojom znecistenia vod mézu byt
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e splachy z povrchu vozoviek
» odpadové vody z prostriedkov pouzivanych pri tdrzbe vozovky
* Uniky nebezpeénych latok z pohybujlcich sa vozidiel.

Uginky odpadovej vody odtekajlicej z povrchu cestnej komunikacie sa mézu prejavit na kvalite
podzemnych vod. V pripade velkého mnoZstva a koncentracie znecistujucich latok s vysokym
podielom suspendovanych latok mo6Zzu odpadové vody spoOsobit lokalne znedistenie
podzemnych vod.

Rovnaké nebezpecenstvo predstavuju odpadové vody zo zimnej udrzby vozovky. Chemickée
prostriedky maja velmi negativny vplyv na viaceré zlozky Zivotného prostredia osobitne na podu
a vegetaciu v okoli udrZiavanej vozovky, ale aj ha podzemné a povrchové vody a na dopravné
prostriedky a komunikacie samotné. Toto pOsobenie zavisi od mnoZstva aplikovanych
posypovych prostriedkov, povrchu, kategoérie a zatazenia komunikacie, klimatickych podmienok,
rozmiestnenia zelene a jej odolnosti voci soliam, polohy vozovky v teréne, druhu pédy a pod.

Mnozstvo odpadovych voéd pocas vystavby bude mozné Specifikovat az v dalSich stuprioch
projektovej dokumentécie.

Pocas prevadzky bude odhadované mnozstvo odpadovych véd z vozovky R7 nasledovné:

Variant A B C
MnoZstvo v m® za rok 92 184 64 623 73 390

Produkcia odpadov a nakladanie s odpadmi

Otazku vzniku a nasledného nakladania s odpadmi je problematikou, ktora sa tyka vSetkych
etap od zahjenia vystavby cestnej komunikacie az po jej prevadzku. Preto by mal byt v dal3ej
etape projektovej pripravy spracovany projekt likvidacie odpadov, ktory navrhne spdsob
nakladania s odpadmi, resp. ich likvidacie. MnoZstvo produkovanych odpadov poc¢as vystavby
cesty totiz nie je mozné v su¢asnosti Specifikovat.

Pri priprave stavby a jej realizacii bude tvorit odpad najméa vytazend zemina, ktora nebude
vhodna pre pouZzitie do nasypov, resp. prebytok ostatnej zeminy, pne a korene, pripadne
skladkovy material odkryty po¢as vystavby. Produkovany bude aj odpad suvisiaci so stavebnou
¢innostou (dreveny odpad, vyburané vozovky, asfalty, betdon a pod.) a prevadzkou vozidiel
a mechanizmov. Pri rekonstrukcii napajajacich sa komunikacii, resp. pri burani pévodnej
vozovky bude produkovany odpad zo Zivic (kryt vozoviek).

V ramci vystavby i prevadzky rychlostnej cesty R7 Bratislava — Dunajska Luzna budd vznikat
rézne druhy a mnoZstva odpadov Druhy a kategdrie odpadov zaradené podfa vyhlasky MZP SR
284/2001 Zb., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni neskorSich predpisov su
prezentované nasledovne:

Pri vystavbe rychlostnej cesty

Kat. ¢islo Nazov druhu odpadu Kategoéria

150110 Obaly obsahujuce zvySky nebezpeénych latok N
alebo kontaminované nebezpecnymi latkami
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1502 02

16 02 13

170101
170201
17 02 03
17 03 02
17 04 02
17 04 05
1704 11
17 0503
17 05 04
17 0505
17 05 06
17 05 07
17 05 08
17 06 03

17 06 04
17 09 03

17 09 04

200201

Kat. ¢islo

13 02 06
150110

1502 02

16 01 04
16 02 13

170201
17 02 02
17 02 03
17 03 02
17 04 05
17 0503
17 05 04
17 0505
17 05 06
2002 01

Absorbenty, filtraéné materidly vratane olejovych filtrov inak
neSpecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy
kontaminované nebezpecnymi latkami

Vyradené zariadenia obsahujuce nebezpecné Casti

iné ako uvedené v 160209 az 160212

Betdn

Drevo

Plasty

Bituminozne zmesi iné ako uvedené v 170301

HIinik

Zelezo a ocel

Kéable iné ako uvedené v 170410

Zemina a kamenivo obsahujlce nebezpecné latky
Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503
Vykopova zemina obsahujuca nebezpecné latky
Vykopova zemina ina ako uvedena v 170505

Strk zo Zelezniéného zvrsku obsahujlci nebezpeéné latky
Strk zo zelezniéného zvr3ku iny ako uvedeny v 170507
Izolaéné materidly pozostavajuce z nebezpeclnych latok
alebo obsahujuce nebezpeéné latky

Izolaéné materialy iné ako uvedené v 170601 a 170601

Iné odpady zo stavieb a demol&cii vratane zmieSanych odpadov

obsahujice nebezpecéné latky

ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii

iné ako uvedené v 170901, 170802 a 170903
Biologicky rozlozitelny odpad

Pri prevadzke rychlostnej cesty:

Z20z0z0z00000O0O0O =z

z 0

o O

Nazov druhu odpadu Kategoria

Syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje

Obaly obsahujuce zvysky nebezpelnych latok

alebo kontaminované nebezpecnymi latkami
Absorbenty, filtraéné materidly vratane olejovych filtrov inak
neSpecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy
kontaminované nebezpe&nymi latkami

Staré vozidla

Vyradené zariadenia obsahujluce nebezpecné Casti

iné ako uvedené v 160209 az 160212

Drevo

Sklo

Plasty

Bitumin6zne zmesi iné ako uvedené v 170301

Zelezo a ocel

Zemina a kamenivo obsahujlce nebezpecné latky
Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503
Vykopova zemina obsahujuca nebezpecné latky
Vykopova zemina ina ako uvedena v 170505
Biologicky rozlozitelny odpad

zZ2 2

O0z0z0O0OO0OO0O
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VSetky prace spojené s nakladanim s odpadmi najma pocas vystavby rychlostnej cesty R7 budd
zabezpeclené dodavatelsky na zmluvnom zéklade s opravnenymi osobami.

Pri vystavbe a pri prevadzkovani planovanej rychlostnej cesty bude vznikat aj biologicky
rozlozitefny odpad — 200201. V sulade s POH SR bude potrebné triedit a nasledne zhodnotit
uvedeny druh odpadu kompostovanim. V tejto suvislosti by mal stavitel i prevadzkovatel
dialnice uvazovat aj stouto alternativou — vytvorit podmienky na zhodnocovanie biologicky
rozlozitefnych odpadov — kompostovanim.

Nakladanie s odpadmi poCas vystavby a prevadzky bude riadené v zmysle stratégie a
koncepcie odpadového hospodarstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové
hospodarstvo. Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva bude:

- predchadzanie vzniku odpadov
- materidlové a energetické zhodnotenie odpadov
- environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov.

Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizdciou prace, déslednou
separaciou odpadov od vytaZzeného prirodného materidlu a predchadzanim vzniku havarijnych
situacii, najma poc€as vystavby. Materidlové zhodnotenie odpadov prichadza do Uvahy pre
pripad odpadového betdénu, Zelezobetdénu a asfaltu z demolacii objektov, spevnenych pléch a
ciest. Recyklacia tychto druhov odpadu je mozna priamo na mieste (mobilné recyklatné
jednotky). Recyklované materialy by mali byt prednostne vyuZzité priamo pri vystavbe novej
komunikacie. Environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov zabezpe&i pocCas vystavby
dodavatel stavebnych prac a poCas prevadzky prevadzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych
vztahov s pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat poZadovany druh
¢innosti.

Prevadzkovatel stavby je povinny po jej uvedeni do prevadzky vypracovat program
odpadového hospodarstva v sulade s platnymi legislativnymi predpismi. Okrem toho je povinny
pre svojich zamestnancov vypracovat prevadzkovd smernicu o0 nakladani s nebezpecnymi
odpadmi havarijny plan pri nakladani s nebezpe¢nymi odpadmi.

Hlukové pomery

Ochrana Zivotného prostredia pred nepriaznivymi G¢inkami hluku z dopravy je stanovena
Nariadenim vlady SR ¢&.339/2006 Z.z. Priloha €. 2 tohto nariadenia stanovuje najvy3Sie
pripustné hodnoty ur€ujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi na zaklade kategorie Gzemia
resp. referenéného casového intervalu. V suvislosti s analyzou hlukovej situacie v uzemi
dotknutom navrhovanou vystavbou rychlostnej cesty R7 je potrebné rozliSovat’ etapu vystavby
cesty ajej prevadzky vzmysle posudenia vplyvu prevadzky cesty Rychlostna cesta R7
Bratislava — Dunajsk& Luznd na hlukové pomery Gzemia hlukovou Studiou (Balaz V.,2006),
ktora tvori samostatnua prilohu zameru.

Stavebné prace vo v3etkych variantnych rieSeniach (okrem nulového variantu, t.j. keby sa
¢innost' nerealizovala) predstavuju realne riziko zvySenia hladiny hluku v obytnej zéne. Hluk
bude pésobit’ rusivo najméa v husto obyvanej zéne intravilanu obci Rovinka a Dunajska Luzna,
predov3etkym na trase medzi zdrojmi materidlov, resp. medzi stavebnymi dvormi a samotnou
stavbou. Atak hlukom bude limitovany pracovnou dobou a celkovou dizkou stavebnych préac.
Vhodnou organizéciou prace, optimalizaciou pristupovych ciest na stavenisko, vyluc¢enim
no¢nych prac a prac v dnoch pracovného vofna je mozné tento negativny Gc&inok Ciasto¢ne
eliminovat.
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Prevadzka komunikacie v navrhovanych parametroch s predpokladanymi intenzitami dopravy je
vyznamnym zdrojom hluku z dopravy. Problém hluku sa v prostredi najvyznamnejSie prejavuje
vo vztahu dopravy k obytnému prostrediu. Hluk z automobilovej dopravy nezasahuje len urcité
objekty, ale celé Uzemia a komplexy budov. S predpokladanym narastom dopravy je mozné
oCakavat dalSie zvySenie hodn6t hluku pred fasadami prifahlych budov na ceste 1/63. Naopak
po otvoreni rychlostnej cesty R7 Bratislava — Dunajska Luznd by malo doéjst k poklesu
preméavky najma tranzitnej nékladnej dopravy, o moze prispiet k poklesu hladiny hluku v husto
obyvanej zéne intravilanu obci Rovinka a Dunajska Luzna na ceste 1/63.

Vysledné hodnoty LA, vzmysle hlukovej Studie (Balaz V.,2006) su vypocitane pre 9
charakteristickych bodov jednotlivych variantov, ktoré sa nachadzaju v okoli navrhovanej trasy,
ktoré boli roz€lenené v zmysle Nariadenia viady SR €.339/2006 Z.z. nasledovne:

a.) kat. Il — priestor pred oknami obytnych miestnosti bytovych a rodinnych domov, priestor pred
oknami chranenych miestnosti Skolskych budov, resp. inych chranenych objektov, rekreaéné
Uzemia. Pripustna hodnota Laeq pre pozemnu dopravu je stanovena nasledovne :

50 dB den a vecer
45 dB noc

V posudzovanom Uzemi ide o body 2, 4, 5,8 a 9.

b.) kat. IV — tzemie bez obytnej funkcie, vyrobné zony, arealy zavodov. Pripustna hodnota Laeq
pre pozemnu dopravu je stanovena hodnotou:

70 dB den, vecer
V posudzovanom Uzemi ide o body 1, 3,6 a 7.

Rozmiestnenie uvedenych bodov je zobrazené v prilohe hlukovej Stadie, ktora tvori samostatnu
Cast Zameru. Zistené hodnoty boli porovnavané s pripustnou hodnotou intenzity hluku, ktora je
uren& Nariadenim vlady SR ¢&. 339/2006 Z. z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibrécii a o pozZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a
vibracii. Pri porovnani zistenych hodnét s pristupnou hodnotou intenzity hluku bolo vo vaésine z
9-tich bodov zistené prekro&enie tejto limitnej hodnoty, ¢o uvadza nasledujica tabulka:

Variant Bod Doba Laeq vV dB
2015 2020 Limit v zmysle
Nariadenia vliady SR
¢. 339/2006 Z. z.

A 1 Den, veder 55,2 55,1 70
B 2 Den, veder 59,5 59,5 50
Noc 53,6 53,4 45

3 Den, vecer 62,4 62,4 70

4 Den, vecer 61,6 61,5 50

Noc 55,6 55,4 45

5 Den, vecer 68,5 68,4 50

Noc 62,5 62,3 45

6 Den, vecer 63,7 63,7 70

C 7 Den, vecer 54,1 54,0 70
8 Den, vecer 55,4 55,3 50

Noc 494 49,2 45

9 Den, vecer 54,5 54,4 50

Noc 48,5 48,3 45
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Porovnanim dosahovanych hodn6t Laeq V posudzovanych bodoch s pripustnou hodnotou je
zrejmé, Ze tato je prekracovana vo vsetkych posudzovanych rokoch :

v zmysle bodu a.) vo v3etkych bodoch t.j. v bode 2, 4, 5 (variant B)
v bode 8 a 9 (variant C)

Na eliminovanie nepriaznivého u¢inku hluku su navrhované PHO stavebno-technického
charakteru na drahe Sirenia hluku t.j. protihlukové steny.

Pre jednotlivé varianty boli v kritickych Usekoch privadza¢a navrhnuté nasledovné protihlukové
opatrenia.

Variant Navrhované protihlukové opatrenia V{;I;a D(Irznl;a
Protinlukovéa stena v km 1,900 — 2,800 R7 vliavo 2,50 900
B Protihlukova stena v km 3,550 — 4,050 R7 vlavo 2,50 500
Protihlukova stena v km 3,250 — 3,750 R7 vpravo 2,50 500
C Protihlukova stena v km 2,380 — 4,840 R7 vpravo 3,50 2 460
Vibracie

Ochrana Zivotného prostredia pred nepriaznivymi u€inkami vibracii z dopravy je taktiez ako hluk
stanovena Nariadenim viady SR ¢&. 339/2006 Z. z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii.

V suvislosti s analyzou vibracii v izemi dotknutom navrhovanou vystavbou rychlostnej cesty R7
je potrebné rozliSovat etapu vystavby cesty ajej prevadzky. Stavebné prace vo vSetkych
variantnych rieSeniach (okrem nulového variantu, t.j. keby sa €innost’ nerealizovala) predstavuju
redlne riziko zvySenia vibracii v obytnej zéne, pricom tieto budu pdsobit rusivo najma v husto
obyvanej zone intravilanu obci Rovinka a Dunajska Luzna a to predovSetkym na trase medzi
zdrojmi materialov, resp. medzi stavebnymi dvormi a samotnou stavbou. Atak vibraciami bude
limitovany pracovnou dobou a celkovou dizkou stavebnych prac. Vhodnou organizaciou prace,
optimalizaciou pristupovych ciest na stavenisko, vyli¢enim nocnych prac a prac v dnoch
pracovného volna je mozné tento negativny ucinok Ciasto¢ne eliminovat.

Prevadzka komunikacie v navrhovanych parametroch s predpokladanymi intenzitami dopravy je
vyznamnym zdrojom vibracii z dopravy. Problém vibracii sa v prostredi najvyznamnejSie
prejavuje vo vztahu dopravy k obytnému prostrediu. Vibracie z automobilovej dopravy
nezasahuju len dotknuté obyvatelstvo, ale aj objekty. S predpokladanym narastom dopravy je
mozné oCakavat dalSie zvySenie hodn6t vibracii na ceste 1/63. Naopak po otvoreni rychlostnej
cesty R7 Bratislava — Dunajska Luzna by malo dojst k poklesu premavky najma tranzitnej
nékladnej dopravy, ¢o moze prispiet k poklesu vibracii v husto obyvanej zone intravilanu obci
Rovinka a Dunajska LuZzna na ceste 1/63. Poc¢as prevadzky R7 nie je predpoklad negativheho
vplyvu vibracii na obyvatelstvo a objekty vzhladom na ich vzdialenost od navrhovanych
variantov.

Ziarenie, teplo a iné vystupy

Poclas vystavby a prevadzky cesty nepredpokladame produkciu Ziarenia ani inych fyzikalnych
poli. Lokalna produkcia tepla a zapachu je pravdepodobna v miestach stavebnych dvorov,
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pocas asfaltovacich prac a pod., avSak tieto sa budu realizovat v dostato¢nej vzdialenosti od
zastavaného Uzemia.

Iné odakavané vplyvy

Medzi iné ocCakavané vplyvy mozno zaradit najma vyvolané investicie ako su prekladky
a Upravy ciest a komunikacii, inZinierskych sieti. Tieto su podrobnejSie uvedené v kapitole 2.8.

4.3 Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych v plyvoch na zivotné
prostredie.

4.3.1 Vplyvy na prirodné prostredie

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Medzi priame a nepriame vplyvy navrhovanej ¢innosti na horninové prostredie a reliéf mézeme
zaradit’

e zasah do horninového prostredia a reliéfu zemnym telesom rychlostnej cesty ako priamy

vplyv
* mozné znecistenie horninového prostredia ako nepriamy vplyv

Z&sahy do horninového prostredia a reliéfu reprezentované najma vysokymi nasypmi
a mostnymi objektmi méZeme charakterizovat ako trvaly, nezvratny a dlhodoby vplyv. Uvedené
vplyvy st hodnotené ako vyznamné.

Pritomnost dobre priepustnych zemin nepriamo podmiefiuje mozné znecistenie horninového
prostredia poCas vystavby rychlostnej cesty a taktiez poCas jej prevadzky pri kolizii vozidiel
prepravujucich nebezpecné latky, ¢o mozno charakterizovat ako havarijny stav. V pripade ich
aktivizacie by spoésobili trvaly, nezvratny stav s vyvolanim dalSich nakladov na potrebnud
sanéciu.

Z priaznivych vplyvov, ktoré vzniknU vystavbou a prevadzkovanim cesty, mozno spomenut
optimalizaciu vedenia trasy komunikacie z hladiska zasahu do horninového prostredia a reliéfu
a zamedzenie progresivneho vyvoja sucasnych geodynamickych procesov vhodnymi
technickymi opatreniami.

Vplyvy na povrchové a podzemné vody

Vplyvy na povrchové vody vzhladom na ich poziciu voci zameru nepredpokladame.

V etape vystavby je mozné ohrozenie kvality a reZimu podzemnej vody najméa pri zemnych
pracach a zakladani mostov, ktoré mézu zasiahnut aZz do kolektora podzemnych vod.
Vzhladom na to, Ze dotknuté Gzemie patri do CHVO Zitny ostrov , je potrebné ochrane
podzemnych vdd venovat zvySenu pozornost.

Z kvalitativneho hladiska nepriamym vplyvom na podzemné vody (predpokladané zdroje
kontaminacie) m6zu byt najma:
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» kontaminacia podzemnych véd pocas vystavby - Uniky odpadovych vod z obsluznych
zariadeni a z udrzby mechanizmov, kontaminované zrazkové vody splachnuté z povrchu
prijazdovych ciest na stavenisko, splaskové vody zo zariadeni staveniska a stavebnych
dvorov

* pocas prevadzky mozna kontaminacia podzemnych vod odpadovymi vodami stekajucimi
z povrchu vozovky (Cistenie vozovky, posypoveé soli, nebezpedenstvo kontaminécie pri
aniku znedistujucich latok pri havarii velkoobjemovej prepravy).

Kontaminacia vod stekajucich z povrchu vozovky je spOsobend obsahom celého radu
znecistujucich latok, pricom odpadové vody mdzu mat negativny vplyv na kvalitu najma
podzemnych véd. Intenzita vplyvu je zavisla od koncentracie znecistujucich latok, klimatickych
a hydrogeologickych pomerov.

Vplyvy na prirodné lie ¢ivé vody

Vplyvy vzhladom na hydrogeologicky kolektor tychto vod vplyv zameru nepredpokladame.

Vplyvy na klimu

Realizacia zdmeru nevyvola zmeny prvkov miestnej klimy, resp. ich zmena vyvolana realizaciou
bude nepreukazna. Zmeny mikroklimy, ktoré budid vyznamnejSie (v dosledku terénnych Uprav a
pod.) budud skér vplyvat na samotné dielo, resp. €innosti spojené s jeho prevadzkou.

Vplyvy na podu

Z priamych vplyvov navrhovanych variantov, okrem trvalych zaberov, ktorych plochy su
uvedené v udajoch o vystupoch, je dominujuca deStrukcia pddnej Struktiry v humusovom
horizonte prejazdmi dopravnych prostriedkov a stavebnych mechanizmov pri stavebnych
pracach na pédach v dodasnom zabere. Tento vplyv ma zvratny charakter, je docasny, najma
ak sa eliminuje rekultivanymi opatreniami po ukonceni vystavby. Zmiernenie negativnych
dopadov stavby na pddy je mozné dosiahnut minimalizaciou doCasnych zéberov sich
néslednou rekultivaciou.

Do uvahy prichddza aj kontaminacia p6d v bezprostrednom okoli cesty (v Sirke cca 5-10m po
oboch stranach) emisiami z dopravnych prostriedkov pocas vystavby, ale hlavne pocas
prevadzky. Dalej lokéalna kontaminacia pdd ropnymi latkami unikajacimi zo stavebnych
mechanizmov na stavenisku a v miestach stavebnych dvorov.

Vplyvy na biotu a USES

Liniové stavby predstavuju pre zachovanie biodiverzity zna¢né riziko. Ohrozit ju mézu priamo
(vymiznutim druhov v zni€enych alebo degradovanych biotopoch) a nepriamo (napr. strata
potravinovych zdrojov pre niektoré druhy, ich izolacia a nemoZznost prekonat vzdialenost medzi
prirodnymi biotopmi). Ak su biotopy a populécie v nich Zijuce fragmentované do malych skupin
a prepojenie medzi nimi je naruSsené, méze byt ich dlhodoba existencia naruSena. Malé a
izolované populécie st nachylné k vyhynutiu vzhfadom k pribuzenskému krizeniu. Tento vplyv
sa v8ak tyka najma liniovych prvkov ako su dialnice a rychlostné cesty, ktoré v Uzemi vytvaraju
tazko prekonatelna prekazku. V poslednom obdobi ma vyznamny vplyv na zver aj hluk, ktory je
potrebné taktiez definovat’ ako nepriaznivy.
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Na drovni zameru uvadzame prvky USES, ktoré sa nachadzaju v blizkosti, resp. s
navrhovanymi variantmi R7 dotknuté.

Variant A éerveny

e vkm 0,0 - 0,6 je v blizkosti trasy regionélne biocentrum rBc 29 Topo Ilové hony je
genofondova lokalita fauny, ktor4 sa nachadza v CHKO Dunajské Luhy, jadro rBC tvori
PR Topoflové hony

e vkm 0,6 — 0,7 pretina variant vyznamny miestny biokoridor spajajuci miestne
biocentrum mBc 3 Lucina s rBc Topolové hony, pripadne s biocentrom v PHO vodného
zdroja Podunajské Biskupice, biokoridor poskytuje moznost pristupu aj k ,malému
jazeru“ v Rovinke

« vkm15-23jetrasa v blizkosti miestneho biocentra mBc 3 Lu ¢&ina v lokalite Pripor,
ktoré tvori Cast starého ramena Dunaja porasteného stromovou a krovinnou vegetaciou
typu tvrdého luzného lesa az teplomilnej dubravy

 vkm 2,3 trasa krizuje vyznamny miestny biokoridor  spajajuci miestne biocentrum
mBc 3 Lucina a miestne biocentrum mBc 1 v lokalite Kamenny pasienok, ktoré tvoria ho
zvySky spoloCenstva prechodného a tvrdého luzného lesa s vyraznym zastapenim
stromovych, krovinnych a bylinnych jedincov tohto typu biotopu a vodnu plochu byvalého
Strkoviska medzi nimi

* v km 3,1 trasa kriZuje miestny biokoridor

Variant B modry

 vkm 0,1 trasa krizuje miestny biokoridor k miestnemu biocentru v PHO vodného zdroja
Podunajské Biskupice

* vkm 2,8 trasa krizuje miestny biokoridor spajajici vodnu plochu jazier Rovinka a Nové
KoSarisk& s biocentrami v juznej Casti Uzemia

e v blizkosti krizovatky D. Luzn& prechadza regionalny biokoridor rBk XVI (zasahuje do
dalSieho useku)

Variant C zeleny

 vkm 0,1 trasa krizuje miestny biokoridor k miestnemu biocentru v PHO vodného zdroja
Podunajské Biskupice

« vkm 1,3 a4,8 trasa krizuje miestny biokoridor medzi miestnym biocentrom v PHO
vodného zdroja Podunajské Biskupice a miestnym biocentrom mBc 4 a regiondlnym
biokoridorom rBk XVI Maly Dunaj — Dunaj avodnu plochu jazier Rovinka a Nové
KoSariska

» v blizkosti krizovatky D. Luznd prechadza regionalny biokoridor rBk XVI (zasahuje do
dalSieho useku)

Vplyv na estetiku a krajinnd scenériu

Scenéria krajiny posudzovaného Uzemia je determinovana rozmiestnenym pozitivne vnimanych
prvkov krajinnej Struktdry v silne urbanizovanej a pofnohospodéarskej krajine. Technické prvky,
ako napr. hromadna bytova zastavba, komplexy priemyselnych arealov, technické diela
(komunikéacie, elektrické vedenia a pod.) su zvacSa negativne vnimanymi prvkami v krajine. Z
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tohto hladiska je potrebné vnimat aj postavenie nového technického prvku v krajinnej scenérii,
akym by nova cestnd komunikacia bola. Tato sa vyrazne uplatni najmé& v reliéfovo
exponovanejSich oblastiach.

Miera ovplyvnenia krajinnej scenérie realizaciou posudzovaného zadmeru zavisi predovietkym
od charakteru technického zasahu v krajine.

Variant A bude v scenérii krajiny pdsobit velmi ruSivo vzhfadom na jeho znacny bariérovy
efekt, pricom bude oddelovat intravilan Rovinky a D. Luznej od Uzemia, ktoré je hodnotné
nielen z hladiska ochrany prirody a migracie zveri, ale aj z hlfadiska vyuZitia Gzemia ako
atraktivnej zony rekreacie a oddychu s pristupom k HruSovskej zdrzi.

Variant B vytvori v dotknutom Gzemi dalSi koridor, ktoré je v su€asnosti uz historicky ohrani¢ené
cestou 1/63 a Zeleznicou Bratislava — D. Streda. V krajine bude pdsobit ako bariérovy prvok,
ktory bude vhimany vefmi negativne.

Variant C bude v krajine pésobit najmenej rusivo, prechddza za Zeleznicu a podstatnu Cast
trasy prebieha stubezne s fiou, ¢im bude su€astou uzZ existujuceho koridoru.

4.3.2 Vplyvy na kvalitu apohodu Zivota, socio-ekon omické prostredie
a hospodarske pomery

Vplyv na kvalitu a pohodu Zivota

Pod naruSenim pohody a kvality Zivota rozumieme predovSetkym negativne ovplyvnenie
zakladnych faktorov Zivotného prostredia obyvatelov obci (kvalita byvania, kvalita zakladnych
prvkov prostredia - najma ovzduSia, vody a hygieny prostredia, subjektivne faktory vnimania
okolitého prostredia). Je samozrejmé, Ze pocas priamych stavebnych prac na vystavbe cestnej
komunikacie sa dovtedajSi zauZivany spdsob Zivota a kvalita Zivotného prostredia zmenia,
priCom tieto zmeny maju prevazne negativny charakter, si vSak doCasné.

Za ovplyvnenie faktorov pohody a kvality Zivota mozno povaZovat priame a nepriame dosledky
stavebnej ¢innosti spojenej s vystavbou cesty a realizaciou vyvolanych investicii napr.:

* zvySenie intenzity nékladnej dopravy s dbésledkami zvySenia hluku, praSnosti
a celkového ruchu najma v okoli stavebnych dvorov a vaésich stavebnych objektov
» naruSenie dlhoro€¢ne vnimanej percepcie krajiny (nové technické prvky v krajine).

Po sprevadzkovani stavby sa vSak okamZite prejavia prinosy zameru pre obyvatefov Rovinky
a D. LuZnej prerozdelenim sucasnej dopravy na ceste 1/63, ku ktorej déjde v désledku zacatia
pouZivania nového, predmetného Useku cestnej siete. Znizenim dopravného zataZenia sa
zvySi kvalita a pohoda Zivota najmad obyvatelov v blizkosti cesty /63 ato zniZzenim hluku,
vibracii a emisii, zvy3i sa bezpecnost premavky a riziko nehodovosti. V dbsledku uvedenej
pozitivnej zmeny déjde aj k poklesu spotreby pohonnych hmoét a prevadzkovych nakladov
uZivatelov predmetného Useku cestnej siete.

Socialno-ekonomické vplyvy

Socialno-ekonomické uc€inky zadmeru sa prejavia na dopravnych parametroch prerozdelenim
dopravy po zacati uZivania nového stavebného diela, ale tiezZ na povodnej Casti dotknutej
cestnej siete, ato dosahovanim vySSej jazdnej rychlosti, cestovnej rychlosti a bezpecénosti
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uzZivatefov a zniZzenim negativnych G¢inkov na dotknutych obyvatelov, ako dosledok vysSej
kvality nového stavebného diela oproti zhorSujucemu sa si¢asnému stavu.

Ekonomické efekty sa prejavia predovSetkym u findlnych zakaznikov predmetného Useku
cestnej siete poklesom ich nékladov spojenych s prepravou tovaru a osbb, resp.
s prevadzkovanim ich vozidiel. Socidlne efekty sa prejavia u uzivatefov ciest zvySenim ich
bezpe€nosti a u obyvatelov okolia cesty 1/63 zniZzenim negativnych G&inkov na ich Zivotné
prostredie. Prejavia sa tiez na poklese cestovného ¢€asu cestujucich osobnych vozidiel
a v autobusoch.

Zmeny vo vyuziti Gzemia, vplyvy na vyrobné ¢innosti

Vystavbou rychlostnej komunikacie R7 sa nezmeni vyuZivanie krajiny v dotknutej ¢asti Uzemia.
Najvacsiu €ast’ plochy navrhovanych variantov dnes zabera polnohospodarska pdda, pricom
doéjde len k jej zAberu. Na intenzitu vyuZitia Uzemia bude mat predmetna komunikacia len
docasny vplyv poc€as vystavby, poCas prevadzky nepredpokladdme vyznamné obmedzujice
vplyvy na intenzitu vyuZzitia tzemia.

Vplyv na po 'nohospodarstvo

V Uzemi navrhovanych variantov R7 prevlada polnohospodarske vyuzitie Gzemia. Vplyv zdmeru
na polnohospodarsku vyrobu bude z hfadiska zdberu pofnohospodéarskej pédy negativny,
pricom velkost trvalého zaberu pofnohospodarskej pédy v posudzovanom uUzemi zavisi od
navrhovaného variantu. Po¢as vystavby sa do€asne ovplyvni prevadzka najma na pristupovych
cestach k pofnohospodarskym podnikom pri variantoch B a C (AgrodruzstvoJeviSovice, farma
Rovinka).

Vplyvy na lesné hospodarstvo

Vplyv vystavby a prevadzky navrhovanej &innosti na lesné hospodarstvo nepredpokladame
vzhladom na to, Ze v Uzemi sa hospodarske lesy nenachadzaju.

Vplyv na vodné hospodarstvo

Z hladiska vplyvu vystavby a prevadzky zadmeru na vodné hospodarstvo je mozné za
vyznamnejSie vplyvy povaZovat priame vplyvy sdvisiace s krizovanim existujicich
hydromelioracii a nepriame vplyvy savisiace s existenciou vodohospodarsky vyznamnych azemi
a ochrannych pasiem vodnych zdrojov v SirSom Gzemi prostrednictvom mozZnej kontaminacie
podzemnych vod.

Priamym vplyvom bude taktieZz produkcia odpadovych vdd z cestnej kanalizicie, ktora zvysi
naroky na jej odvadzanie prostrednictvom recipientov.

Vplyvy na priemyselnt vyrobu a technické arealy

Navrhovany variantny zamer neovplyviiuje prakticky Ziadny z areélov priemyslu, vyroby a inych
technickych arealov. M6zZe v rdmci regionu priaznivo ovplyvnit' niektoré vyrobné ¢€innosti, ktoré
v Uzemi stagnuja, alebo su v likvidacii. PoCas vystavby nepriamo ovplyvni prevadzku najma na
pristupovych cestach k podnikom pri variantoch B a C (Slovasfalt, Ferona, Stachema, ZIIP,
Alas), je to vSak len do€asny vplyv a po vybudovani mostnych objektov bude zabezpecena
obsluha tychto arealov v pévodnom stave.
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Vplyvy na nevyrobné ¢€innosti

Navrhované varianty priamo neovplyvnia nevyrobné c&innosti, nepriamo priaznivo ovplyvnia
¢innosti spojené s rozvojom primestskej rekreacie a Sportu, ktord sa postupne v tomto Uzemi
planuje vybudovat.

Vplyvy na sluzby, rekreaciu a cestovny ruch

Posudzovany zadmer je situovany v primestskej zOne Bratislavy. Vystavba rychlostnej cesty
bude sprostredkovane pozitivne vplyvat na rozvoj aktivit spojenych so zabezpe€ovanim sluzieb
na uspokojenie zvysenej navstevnosti tohto Uzemia.

Negativny vplyv na rekreaciu je vyrazny pri variante A, ktory bude tvorit' bariéru nastupu do
z6ny oddychu a rekreacie, ¢im znizi hodnotu toto Uzemia z hladiska jeho vyuZitia.

Variant B bude pésobit ako pocitova bariéra pri vyuziti vodnych pléch jazier Rovinka a Nové
KoSariska za ucelom rekreacie a oddychu, variant C nebude mat’ vyznamny bariérovy efekt.

Vplyvy na infrasStrukttru

Z hradiska vplyvov na infrastruktaru potrebné k vyznamnym vplyvom vystavby rychlostnej cesty
zaradit' aj kolizie s existujucimi komunikaciami, Zeleznicou a kolizie s existujucimi inzinierskymi
sietami najméa pri variantoch B a C (podrobnejSie vid vyvolané investicie). Vplyv na dopravnu
infraStruktdru je uvedeny v nasledujacom.

Vplyv na Uzemny rozvoj

Navrhovanda €innost bude mat vplyv aj na izemny rozvoj dotknutych obci. Podla navrhovanej,
resp. schvélenej Uzemnoplanovacej dokumentacie jednotlivych obci mozZzno vplyv na ich
Uzemny rozvoj hodnotit nasledovne:

Variant A cderveny

e pre mesto Bratislava je prijatelny, pretoZze nezasahuje do Uzemia navrhovaného rozvoja
obce

» pre obec Rovinka je podmienec¢ne prijatefny, kedZe bude tvorit vyrazni bariéru vo
vyuziti dotknutého Uzemia ako z6nu oddychu a rekreacie

» pre obec Dunajska LuZna je podmienec¢ne prijatelny, kedZe bude tvorit vyrazna bariéru
vo vyuZiti dotknutého Uzemia ako zénu oddychu a rekreacie

Variant B modry

e pre mesto Bratislava je neprijatelny, pretoZe v Useku ,privadzaa Podunajské Biskupice*
zasahuje do Uzemia navrhovaného rozvoja obce - obc&ianska vybavenost
a podnikatelské aktivity

* pre obec Rovinka je neprijatelny, kedZe bude tvorit vyrazni bariéru vo vyuZiti
dotknutého Gzemia — vyhladovy rozvoj obce — byvanie a podnikatelské aktivity,
rekreacia

* pre obec Dunajska Luzné je neprijatelny, kedZe bude tvorit vyraznu bariéru vo vyuZiti
dotknutého Uzemia pre rozvoj obce — byvanie a podnikatel'ské aktivity, rekreacia
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Variant C zeleny

pre mesto Bratislava je neprijatelny, pretoZe v Useku ,privadzaca Podunajské Biskupice*
zasahuje do Uzemia navrhovaného rozvoja obce - obc&ianska vybavenost
a podnikatelské aktivity

pre obec Rovinka je prijatelny, pretoZze nezasahuje do Uzemia navrhovaného rozvoja
obce

pre obec Dunajskd Luznd je prijatelny, pretoZe nezasahuje do Uzemia navrhovaného
rozvoja obce

4.3.3 Vplyvy na dopravny systém a dopravnu infrastr ~ uktaru

Rozsah dialni¢nej siete a siete rychlostnych ciest Slovenska bol schvaleny uznesenim viady SR

€.162 z roku 2001 (Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest), ktoré definuje dialni¢na
siet tvorenu tahmi D1, D2, D3 a D4 a siet rychlostnych ciest R1 , R2, R3, R4. R5 a R6.
Uznesenie vlddy SR ¢€.523 z juna 2003 (Aktualizacia nového projektu vystavby dialnic a
rychlostnych ciest) rozsiruje siet rychlostnych ciest o rychlostny tah R7. Siet’ diafnic je podla UV
€.162/2001 definovana nasledovnymi tahmi.

D1 - Bratislava (PetrZalka - krizovatka s D2) -Trnava -Trengin - Zilina - PreSov - KoSice -
Zahor Statna hranica SR/Ukrajina, dizka tahu je 516 km,

D2 - Statna hranica CR/SR Kuty -Malacky - Bratislava (Rusovce) Statna hranica SR/MR,
dizka tahu je 80 km,

D3 - Zilina - Kysucké Nové Mesto - Cadca - Skalité Statna hranica SR/PR, dizka tahu je
59 km,

D4 - Statna hranica Rakusko/SR Bratislava (Jarovce) — D1(lvanka pri Dunaji) — Statna
hranica SR/Rakusko (Devinska Novéa Ves), dizka tahu je 50km.

Celkova dizka dialnic predstavuje 704 km.

Siet rychlostnych ciest je podla UV €.162/2001 definovana nasledovnymi tahmi:

R1 - D1Trnava - Nitra - Zarnovica - Ziar nad Hronom - Zvolen - Banska Bystrica, dizka
tahu 170 km,

R2 - &t. hranica CR/SR Drietoma - Trengin - Prievidza - Ziar nad Hronom - v peézi s R1
po Zvolen - Ludenec - Rimavska Sobota - RoZfava - Kosice, dizka tahu 371 km,

R3 - &t. hranica MR/SR Sahy - Krupina - Zvolen — v pedzi po s R1 Ziar nad Hronom -
TurCianske Teplice - Martin - Krafovany - Dolny Kubin - Trsten& - St. hranica SR/PR (s
alternativnym vedenim Zvolen - Turgianske Teplice), dizka tahu 236 km,

R4 - &t. hranica MR/SR - Milhost - KoSice -v peaZi s diafnicou D1 po PreSov - Svidnik -
Vysny Komarnik - §t. hranica SR/PR, dizka tahu 192 km,

R5 - &t. hranica CR/SR Svréinovec - D3, dizka tahu 3 km,

R6 - 5t. hranica CR/SR Lysa pod Makytou - Ptchov - D1, dizka tahu 30 km

R7 - D4 Bratislava - Dunajska Streda - Nové Zamky - Velky Krti$ - Lugenec - R2, dizka
tahu 213 km.

Celkova diZka rychlostnych ciest predstavuje 1 219 km.

Je zrejmé, Ze je opodstatnené uvaZovat s dialni¢nou sietou v trasach nosnej siete TEN, kedZe
tato je v zasade kompatibilna s najvyznamnejSimi dopravnymi koridormi Slovenska a so sietou
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rychlostnych ciest doplfiujacou dialniénu siet o dalSie, z medzinarodného i vnutroStatneho
hladiska vyznamné, cestné dopravné spojenia v smere sever -juh a zapad - vychod, vratane
doplnkovych koridorov TEN.

Zakladny komunikaény systém Bratislavy tvori osobitnd skupinu komunikécii z vybranej
komunikacnej siete, na ktorej sa vykonava rozhodujuci podiel cestnej dopravy v rdmci mesta a
kvalita ktorého rozhoduje o prevadzkyschopnosti celého mestského dopravného systému. Z
uvedenych dévodov sa ZAKOS-u venovala prednostnd pozornost z hfadiska dopravno-
inZinierskeho (sledovanie vyvoja intenzity dopravy, dopravnej nehodovosti a modelovania
dopravy), komplexnej adrzby a hlavne stavebného rozvoja. ZAKOS tvoria dopravné okruhy
(vnatorny a stredny), dopravny polokruh, radidly a spojovacie Useky. V su€asnosti tvoria ZAKOS
nasledovné komunikacie:

« vnuatorny dopravny okruh - Staromestska, Stefanikova, Sancova, Legionarska,
KaradziCova, Dostojevského rad, Vajanského a Razusovo nabreZie

» stredny dopravny okruh - Einsteinova, Pristavny most, Bajkalska, JaroSova, Racianska,
Sancova, Prazska, Brnianska, Mlynska dolina, most Lafranconi, diafniéné vetvy V1 a V2

» vonkajsi dopravny polokruh — navrhovana dialnica D4

Radialy

» Lamadska radiala: po komunikéciach Hodoninska, Lamacské cesta, Brnianska, Prazska,
s ukon&enim na vnutornom dopravnom okruhu pri krizovatke SAV

« Racianska radiala: po komunikacidch Puchovskd, Racianska ul. s ukonéenim na
vnatornom dopravnom okruhu na Racianskom myte

» Senecka radidla: po komunikdciach Seneck& cesta, RoZfavska, Trnavskd, Krizna, s
ukon&enim na vnutornom dopravnom okruhu

« Biskupickd radidla: po komunikaciach ul. Svornosti, Gagarinova, Prievozska, Mlynské
nivy po vnutorny dopravny okruh

* Rusovska radiala: od hranice s Madarskom po komunikacidch Balkanska cesta,
Pandnska cesta, Novy most po vnutorny dopravny okruh. Vetva Rusovskej radialy
zaCina v Petrzalke pri jej krizovani s Dolnozemskou a tvori ju Dolnozemska ul. s
ukon¢enim na Biskupickej radiale

» Pecenska radiala: od hranice s Rakuskom (pri Bergu) po Viedenskej ceste s ukoncenim
na Rusovskej radiale

Spojovacie useky

« néabreZie L. Svobodu, Stary most, Sancova ul. (v Gseku od Ragianskeho myta po
Trnavské myto).

Z analyzy su€asného stavu automobilovej dopravy vyplyva, Ze najvacsi narast dopravného
zatazZenia a sucasne najkritickejSia situacia sa prejavuje na strednom dopravnom okruhu, alebo
v kontakte s nim na vstupujucich radidlach. V plnom rozsahu a stale naliehavejSie sa potvrdzuje
poZiadavka, uplatiovana vo vSetkych doteraz spracovanych koncepénych materidloch, na
dobudovanie dialni¢nych usekov, dobudovanie vybranej komunikacnej siete o chybajlice Useky,
rozSirenie vybranej komunikaénej siete o dalSie dopravné pruhy a prebudovanie rozhodujucich
krizovatiek z aroviiovych na Ciasto€ne, alebo Uplne mimodrovrnové.
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Navrh komunikagnej siete bol spracovany tak, aby rieSil predovSetkym:

« dlhorocne pretrvavajuce nedostatky a disproporcie su¢asného stavu,

e poZziadavky, vyplyvajuce z hlavnych vychodzich dokumentov, predovietkym napojenie
nadradenej komunikac¢nej siete na eurépsku dopravnu siet,

» odlah¢enie vnutromestskej komunikacnej siete od tranzitnej a tazkej ndkladnej dopravy,

» odlah¢enie centra mesta od priebeznej (diagonalnej) dopravy,

» dopravné napojenia hovourbanizovanych oblasti.

Navrh komunikacnej siete pozostava zo siete dialnic a z vybranej komunikacnej siete, ktorej
sucastou su cesty I, Il. a lll. triedy, ako aj miestne komunikacie I. a Il. triedy. Podla STN sa
jedn& o rychlostné (Al, A2), zberné (B1, B2) a obsluzné komunikacie C1 a komunikacie s
vedenim MHD. Navrh neobsahuje rozvoj miestnych komunik@cii lll. a IV. triedy, t.j. obsluZznych a
pristupovych komunikacii vo wvnutri zén, ktoré budld predmetom rieSenia zonalnych
dokumentécii. Z dopravnej situécie, ako aj z vysledkov dopravnych prieskumov je zname, Ze
dopravna situacia v Bratislave a v jej okoli je zl4. Hore uvedené komunikacna siet je v mnohych
pripadoch bud len planovana resp. existujici technicky stav a Sirkové usporiadanie tychto ciest
nezodpoveda denne realizovanému objemu dopravy na nich.

Z pohladu dopravno-inZinierskeho hodnotenia by bolo vhodné s dérazom na rieSenie
medzinarodnych, nadregionalnych a regionalnych nasledovného postupu pri realizacii
dopravnych stavieb:

* RozSirenie 1/61 na Stvorpruhovu cestu s neobmedzenym pristupom (uz v su¢asnosti),
e Dialnica D4 v tuseku prepojenia D2 od Jaroviec po D1 (rok 2020)

* Obchvat Rovinky a Dunajskej LuZnej ako |I. etapa rie Senia R7 (uZ v su €asnosti)

» Privadzac Pezinok a jeho napojenie na obchvat Pezinku a Svatého Jura (rok 2020)

» Dialnica D4 - pokraCovanie po D2 (Stupava-juh) a dalej na Marcheg (rok 2030).

Sucasne s uvedenymi rieSeniami by mali na izemi mesta a kraja pokracovat v priprave stavby:

e Obchvat Pezinku a Svatého Jura (uz v sucasnosti)
* RieSenie kapacitného spolahlivého systému MHD a HD (uz v su¢asnhosti)

Navrhované c&innost sa zoberd prvym uUsekom rychlostnej cesty R7. Téato podla koncepcie
rozvoja siete dialnic a ciest zaina na dialnici D4. Teda podmienkou napojenia R7 na
komunikacny systém je vybudovanie diafnice D4 (Usek podla variantu R7).

Rychlostna cesta R7 je v dokumentacii uvaZzovana v troch variantoch.
Variant A

V tomto variante za&ina R7 na D4 v krizovatke Ketelec. Dalej je mozné pokragovanie po D4
smerom k Jarovciam na D2 alebo k Ivanke pri Dunaji ha D1. Pokra¢ovanie po komunikacnom
systéme mesta Bratislavy v sucasnosti neexistuje. V Uzemnom plane hl. m. Bratislavy je
navrhované pokracovanie komunikacie Bajkalska od Pristavného mostu (D1) poza Slovnaft po
D4. Variant A rychlostnej cesty R 7 j e teda prevadzky schopny za nasledujacich podmienok:

» R7 variant A po krizovatku Ketelec a pokracovanie po novej komunikacii poza Slovnaft

na Bajkalski a po Pristavny most (D1). Tento variant si vyZaduje vybudovanie R7,
vybudovanie novej komunikacie poza Slovnaft s napojenim na Bajkalskd. Tento variant
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umozni dopravné odlah€enie ulice Svornosti a Gagarinovej ulice o ¢Cast zdrojovej-
cielovej dopravy do Bratislavy.
alebo

» R7 variant A po krizovatku Ketelec a pokraCovanie po D4 a v krizovatke Rovinka
napojenie sa na 1/63 (ulica Svornosti) v MC Podunajské Biskupice. Tento variant si
vyZaduje vybudovanie prevadzky schopného Useku dialhice D4. Tento variant mierne
pritaZi silne dopravne zataZenu ulicu Svornosti. V tomto pripade bude nutné zaoberat
sa zvySenim kapacity najméa ulice Svornosti, kde je uz v sucasnosti vazny dopravny
problém.

Pri uvazovani prepojenia R7 v krizovatke Ketelec na Bajkalskd ul. navrhovanou komunikéciou
poza Slovnaft je otazne, €i su€asné krizovatka Bajkalska-D1 je schopné kapacitne zabezpecit
novy dalsi objem dopravy z R7. Pripadné Upravy tejto krizovatky su nerealne z hfadiska
technického, dopravného aj tzemného.

Variant B

V tomto variante zaéina R7 na D4 v krizovatke Rovinka. Dalej je mozné pokracovanie po D4
smerom k Jarovciam alebo k Ivanke pri Dunaji. Napojenie na komunikaény systém hl. m.
Bratislavy je privadza¢om Podunajské Biskupice na cestu 1/63 (ulica Svornosti) dalej do mesta.
Tento variant nevylu€uje vybudovanie novej komunikécie poza Slovnaft a napojenie na fu je v
buddcnosti moZzné cez D4 krizovatkou Ketelec. Variant B rychlostnej cesty R 7 je teda
prevadzky schopny za nasledujucich podmienok:

» RT7 variant B po krizovatku Rovinka, cez privadza¢ Podunajské Biskupice napojenie na
1/63, pokraCovanie po ulici Svornosti dalej do mesta. Tento variant si vyZaduje zvySenie
kapacity na ulici Svornosti, kde je uz v sucasnosti dopravny problém.

alebo

» R7 variant B po krizovatku Rovinka a pokra¢ovanie po D4 a v krizovatke Ketelec
pokracovanie po novej planovanej komunikacii poza Slovnaft na Bajkalsk( a Pristavny
most (D1). Tento variant si vyZaduje vybudovanie prevadzky schopného Useku dialnice
D4 a novej komunikacie poza Slovnaft s napojenim na Bajkalskd. Tento variant mierne
odlah&i ulicu Svornosti.

Variant C
Dopravne je totozny s variantom B.

Rychlostna cesta R 7 v rieSenom Useku neposkytne ideélne rieSenie pre vSetky dopravné
problémy v JV Casti Bratislavy, ale vyrazne odlah&i cestu 1/63 a sidla Dunajskd LuZzna a
Rovinka. Po dobudovani tahu R7 v dlhSom Useku a jeho kvalithom napojeni na komunikacny
systém mesta Bratislava (nielen na dialnicu D4) sa da oakévat dostatoCne efektivne rieSenie.

Pozitiva navrhovanej rychlostnej cesty R7 v Useku Dunajské Luzn& — Bratislava:

» odlahCi sa pretaZzena cesta 1/63 na vstupe do Bratislavy

» odvedie sa "tranzitna" doprava zo sidiel Rovinka a Dunajska Luzn&

» zlepSi sa Zivotné prostredie obyvatelov Rovinky a Dunajskej Luznej z hladiska zniZenia
hluku a exhalatov, ale najma z hladiska bezpelnosti vSetkych (castnikov cestnej
premavky, zlepSenie sa bude tykat najma rizikovych skupin obyvatelov, ktorymi su deti
a stari ob¢ania

» skvalitni sa dopravna obsluha Uzemia a napojenie na cestnu siet vysSieho radu
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» zvySia a skvalitnia sa podmienky kazdodennej automobilovej dochadzky do Bratislavy z
juhu, €o bude mat vplyv na kvalitu Zivotného prostredia

» sprostredkuje sa kvalitné napojenie rychlostného tahu R7 na dialni¢na siet (v pripade
realizacie D4).

4.4 Hodnotenie zdravotnych rizik
Automobilova doprava predstavuje pre ludské zdravie priame ohrozenie nielen prostrednictvom
dopravnych nehéd, ale aj produkovanim Skodlivin spafovacimi a naftovymi motormi a hlukom

vyvolanym prevadzkou motorovych vozidiel.

Znecist'ovanie ovzdusia - produkcia emisii

Jednym z najsledovanejSich ukazovatelov kvality Zivotného prostredia je znecistenie ovzduSia.
Vyhlaska €. 705/2002 Ministerstva zivotného prostredia o kvalite ovzduSia harmonizovana s
pravnymi predpismi EU udava nasledovné limitné hodnoty Skodlivych latok v ovzdusi:

Limitné hodnoty znecistenia ovzduSia uvadza nasledujuca tabufka:

Receptor Interval Limitna hodnota/ pocet prekroceni
spriemerovania [ pug/m®]
SO, Ludské zdravie 1h 350/ 24
Ludské zdravie 24 h 125/3
Vegetacia 1r1/2r 20
NO, Ludské zdravie 1h 200/ 18
Ludské zdravie 1r 40
NO, Vegetécia 1r 30
PM10 Ludské zdravie 24 h 50/35
Ludské zdravie 1r 40
Pb Ludské zdravie 1r 0,5
CO Ludské zdravie 8 h(max) 10 000
Benzen | Ludské zdravie 1r 5
0Oz6n O; | Ludské zdravie 8 h(max) 120

V suvislosti so vstupom do EU st uvedené imisné limity pre NO,, PMy,, PM,s CO, benzén a iné
Skodliviny. Castice PMy, st inhalovatelné &astice o priemere <10 yg.m-3 a s podmnoZinou
polietavého prachu: Imisny limit pre ¢astice PM;, stanoveny v EU je 50 pug.m-3 pre 24 hod a 40
ug.m? pre roéne koncentracie.

Imisné limity su stanovené s takym bezpecnostnym faktorom, Ze pri ich dodrZani je vedecky
odbévodnené, Ze znedistujuce latky nebudd mat’ negativny (rozumie sa nestochasticky, prahovy
acinok) vplyv na zdravie ¢loveka. Bert sa do uvahy i citlivejSi jedinci a dlhodoby, rozumie sa
celoZivotny vyskyt znecistujucich latok v ovzdusi. Kratkodoby odhad koncentracie (1 hod)
poukazuje na dopad zdroja ku kvalite ovzdusSia lokality za nepriaznivych podmienok ktoré mézu
nastat, avSak z hladiska IZO (index znecistenia ovzduSia) ich poCetnost’ je nevyznamna.

Popis hlavnych znecistujucich latok ovzdusSia z liniovych zdrojov zne istenia:
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Oxidy dusika (NO,) st zmesou oxidu dusi¢itého (NO, a dusnatého NO). Vznikaju pri
vysokych teplotach spalovania, kedy sa atomarny kyslik viaze s dusikom na NO a ten
vo vyfukovom potrubi rychlo oxiduje na NO,, respektive tvori dalSie oxidy dusika. Oxid
dusicity je plyn s dusivym zdpachom ¢€uchovo postihnutefny od koncentracie 0,2-0,4
mg/m?® vyvolava draZdenie dychacich ciest a vzostup ich odporu uZ po 10-15 minGtach
expozicie. Osoby s chronickym zapalom prieduSiek reaguju skoér a astmatici su
najcitlivejsi, ich stav sa zagina zhor3ovat uz pri koncentraciach 0,6 mg/m>. Pri expozicii
Siestich tyzdfov koncentraciou 0,6 mg/m® nastavaju zmeny v plicnej Struktdre a v
pldcnom metabolizme. V letnych mesiacoch sa NO, podielaju na vzniku fotochemického
smogu, ktorého hlavnou sucastou je prizemny ozén. Tento smog ma vyrazné drazdivé
ucinky na oc€i, dychacie cesty, najma u deti a alergikov. ZniZuje odolnost’ proti virusovym
ochoreniam, bronchitide. Celkovy podiel priblizne 30% na emisiadch NO, v SR maju
prave mobilné zdroje.

Oxid uholnaty (CO) sa tvori pomerne vo velkom mnoZstve pri spalovani bohatych zmesi
v zézihovych - motoroch. Pri spalovani chudobnych zmesi, €o je typické pre naftové
motory so vstrekovanim lahko odparitelného paliva, objavuje sa CO v spalinach len v
nepatrnej miere. D& sa zovSeobecnit, Ze pritomnost va¢sieho mnozstva CO v spalinich
benzinovych motorov sa d& ovplyvnit davkovacimi zariadeniami a to ich reguléciou,
napr. karburatora, resp. vstrekovacieho Cerpadla a pod. CO je silne toxicky plyn, ktory
viaze na krvné farbivo hemoglobin, za vzniku karboxyhemoglobinu blokuje,
okyslicovanie tkaniv. Ma tristokrat vacsiu afinitu ako oxygénium. Je lahSi ako vzduch,
pomerne rychlo stipa z dychacej zony a riedi sa. NebezpeCny je v uzavretych
priestoroch (garadze) a v miestach so zlym a stazenym prevetravanim (tunely, krizovatky
Uzkych ulic s vysokymi domami a pod.). Spésobuje spomalovanie reflexov a zvySuje
vyskyt bolesti hlavy.

Oxidy siry (SO,) najma oxid siri€ity su dalSou su¢astou emisii zo spafovacich motorov.
Vytvaraju sa pri spalovani z paliva a Ciastone aj mazacich olejov pre zlepSenie ich
vlastnosti. Pésobia draZdivo na dychacie cesty a pravdepodobne prispievaju k vzniku
chronickych ochoreni dychacieho systému (chronickd bronchitida, emfyzém pluc,
bronchialna astma). Vysledkom drazdenia je konstrikcia prieduSiek a priedusnic s
naslednym zahlienenim dychacich ciest. V zimnych mesiacoch je ich dominantnym
pévodcom spalovanie uhlia v kdreniskéch.

Polycyklické aromatické uhlovodiky PAU vznikaju pri nedokonalom spalovani
organickych latok, teda aj pohonnych hmét. Ide o velké mnoZstvo latok, ktorych
zdravotné ucinky su velmi rozdielne. Karcinogénny benzo(a)pyrén sa povaZuje za
indikator kontaminacie Zivotného prostredia PAU. Vyznamnym zdrojom PAU s velmi
uc¢innou expoziciou Ccloveka je fajCenie, kde bola ich karcinogenita jednoznacne
preukdzana. S prispevkom PAU k zostupu vyskytu rakoviny pldc sa uvazuje najma v
priemyselnom a urbanizovanom prostredi velkych miest. Spésobuju ospalost kaSel a
drdZdenie o€i. PAU negativne ovplyvnuju geneticky aparéat rastlinnych buniek. Da sa
zovseobecnit, Ze na mnozstvo C,H, a teda aj PAU vplyva predovSetkym konstrukcia a
technicky stav motora.

Polychlérované dibenzo-p-dioxin a dibenzofurany( PCDD a PCDF) vznikaju okrem iného
tiez pri ¢innosti spalovacich motorov, najméa pri spalovani benzinu. Ide o toxické latky,
ktoré su karcinogénne pre zvieratd. Karcinogenita pre ¢loveka preukazana nebola.
Vyskyt tychto latok je v3ak v zlomkoch aZ jednotkach pg/m?®, preto je redlna miera
expozicie velmi nizka.
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» Tuhé Castice (polietavy prah) spdsobuju lokalne drédzdenie oci a dychacich ciest. Zatial,
¢o vacsie Castice sU z dychacich ciest odstrafiované kychanim, kaslom, pohybom
riasiniek a sekréciou hlienov, ¢astice pod 5 ym sa dostavaju do dolnych dychacich ciest
a do pluc, kde pdsobia drézdivo alebo aj toxicky, ak su na ne adsorbované toxicke latky
(tazké kovy, organické latky, PAU). Na tuhé Castice sa tieZ viazu mikroorganizmy a tak
tvoria cestu prenosu réznych infekénych ochoreni.

» Sadze sa tvoria spravidla z uhlovodikov v procese tepelnej dekompozicie molekul pri
miestnom nedostatku kyslika. Na pevné Castice vofného uhlika sa navazuju aj rézne
nespalené uhlfovodiky. Tvorba sadzi je typicka pre motory s vnatornym tvorenim zmesi,
kde je velmi kratky €as na vytvorenie homogénnej zmesi. U motorov s vonkajSim
spbsobom pripravy zmesi je tvorba sadzi len vo zvlaStnych pripadoch prevadzky (prilis
bohata zmes, detonacné spalovanie).

» Zapach je vlastnostou urcitych latok alebo skupin, najcastejSie Ciastocne naoxidovanych
uhlfovodikov, ale aj inych (nespéalené uhlovodiky, aldehydy, kysli¢niky dusika, organické
kyseliny, peroxidy a iné).

Podla Zékona 478/2002 83 odst. 1 b, o ochrane ovzduSia su zdrojom znecistenia pohyblivé
zariadenia so spalovacimi alebo inymi hnacimi motormi, ktoré znecistuju ovzdusSie. Emisné
limity a emisné kontroly uréené pre motorové vozidla v prevadzke su v su€asnosti vykonavané
platnou VyhlaSkou 90/2003 Z. z. Ministerstva dopravy, p65t a telekomunikacii SR. Povinné je
pouZivanie trojcestnych Kkatalytickych konvertorov pre vSetky nové aj importované starSie
osobné motorové vozidla, pouzivanie bezolovnatého benzinu. Pri ro€nej inventure produkcie
emisii z cestnej dopravy sa v zasade vychadza z prepoctu spotrebovanych pohonnych hmét
prevadzkou jednotlivych kategoérii cestnych motorovych vozidiel na dopravnych komunikaciach
mestskej, cestnej aj dialni¢nej siete na hmotnostné mnozstva emisii plynnych a pevnych
Skodlivin, aplikovanim zodpovedajucich emisnych faktorov jednotlivym katego6riam vozidiel a
rezimom prevadzky.

Pre zistenie mnozstva Skodlivin, ktoré vyprodukuje doprava na navrhovanej rychlostnej ceste je
potrebné, aby v dalSom stupni PD bola spracovana Exhala¢na Stadia. Zakladnymi vstupnymi
Udajmi pre vypocet emisii bude predpokladand intenzita dopravy a skladba dopravného pradu.
V suc¢asnosti je dopravne a aj imisne najzatazenejSou komunikaciou v sledovanom Gzemi cesta
I/63. V suvislosti s vybudovanim novej rychlostnej cesty v extravilane sa vyrazne dopravne
odrahci usek cesty 1/63. Z toho méZeme dedukovat tiez vyrazné odlahCenie okolia cesty 1/63 od
imisii z dopravy a to hlavne v obciach Rovinka a Dunajsk& Luzna.

So vzdialenostou od osi komunikacie sa tieZ zniZzuje koncentracia Skodlivych latok v ovzdusi.
Hodnota zniZenia je ovplyvnend rozloZenim zastavby v okoli komunikécie. Okolo komunikacie
so zastavbou sa rozptyluje len t4 Cast emisii, ktora sa dostala nad Uroven zastavby, kde je
rychlost vetra vySSia nez nad uUroviiou komunikaciou, preto aj rozptyl znedistujucej latky je
vacsi. V pripade preruSovanej zastavby znecistujuca latka prenika cez zastavbu uz pri povrchu
terénu a jej rozptyl je pomalSi. Napriek tomu, Ze nebola vypracovana Exhala¢na Studia
(vzhfadom na skusenosti z inych exhalaénych Studii) m6Zeme konStatovat, Ze po uvedeni
stavby do prevadzky neddjde k prekro€eniu maximalnych pripustnych koncentrécii Skodlivych
latok od dopravy v jej okoli. Pozitivny vplyv na tuto skutoénost majua dobré rozptylove
podmienky a poloha navrhovanych variantov, ktora leZzi mimo zastavané Uzemie obci a hlavne
rozdelenie dopravy na cesty.
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Hlukova situacia a vibracie

Hluk a vibracie mozno definovat ako neZiaduci zvuk, vyvolavajuci pocit ruSivého az
neprijemného vnemu, ktory ma vo vSeobecnosti nepriaznivy ucinok. V urbanizovanom prostredi
pbsobia Skodlivé G€inky hluku a vibracii prakticky bez asového obmedzenia na vSetky Casti
populacie bez ohladu na vek, pohlavie, ¢i zdravotny stav. Zdroje hluku a vibracii z dopravy
pritom nie st bodové ale liniové, zasahujice obyvatelov rozsiahleho zemia pozdiZz dopravnych
ciest. Uginky zdanlivo znesitefnych hladin hluku a vibracii sa prejavuju az po dihom posobeni,
kedy uZ vyvolaju trvalé naruSenie organizmu.

Vysoké hladiny hluku a vibracii sa prejavia okamzite, pricom zakladnymi désledkami su:

e akutne alebo chronické organické poSkodenie sluchového organu s naslednym
ireverzibilnym poskodenim sluchu

» funkéné poskodenie sluchu s posunom sluchového prahu

e zvySena nachylnost na poruchy spankového cyklu

» prejavy subjektivneho pocitu obtazovania, rozmrzenost, tazkosti so sustredovanim sa,
zniZenie produktivity prace a dalSie.

Pre nazornost’ uvadzame niektoré ¢innosti a ich hluénost' vyjadrenu v decibeloch:

Sum listia v lese 10 dB (prah pocutelnosti) nakladny automobil 95 -105dB
fudsky Sepot 20 dB zbijacka 100 dB
pokojny rozhovor 50 dB big-beatova hudba az110dB
spev, krik 60 -80 dB lietadlo 120 dB
pracujuci vysavac 70 dB pneumatické kladivo 130 dB

(prah bolesti)
osobny automobil az 85dB prudovy motor 140 dB

Obyvatelstvo bude pocas vystavby vystavené nepriaznivym vplyvom, ktoré sprevadzaju kazdu
velkd stavebnu ¢€innost. Jedn& sa o nepriaznivy vplyv hluku a vibracii zo staveniskovej dopravy
najma na trase medzi zdrojmi nasypovych materidlov a stavbou, ak vedu cez intravilan obci.
Tieto vplyvy v8ak maju kratkodoby charakter obmedzeny na obdobie vystavby ¢innosti a nemali
by sa prejavit na celkovom zdravotnom stave obyvatelstva Zijuceho v bezprostrednom okoli.
Predmetnd stavba je situovana mimo zastavané Gzemie a je dobre dostupna z hlavnych
cestnych tahov, najma z cesty 1/63. V sucasnosti ndm nie sU zname zdroje nasypovych
materiadlov pre stavbu, preto nedokdZzeme odhadnut trasy pohybu nakladnych vozidiel, ale
vzhladom na sucasny komunikacny systém predpokladame, Ze hlavné cestné tahy a najblizSie
miestne komunikacie budu vyuzivané tak, aby nedoslo k prekro¢eniu povolenych limitov. Pohyb
staveniskovej dopravy predpokladdme prevaZzne po trase stavby rychlostnej cesty. Pri vystavbe
rychlostnej cesty sa predpoklada obdobie vystavby priblizne tri roky.

Priame pozitivne ovplyvnenie obyvatelov po€as prevadzky ¢innosti sa prejavi znizenim intenzity
dopravy na suc¢asnych hlavnych komunikaciach a zniZzenim poctu dopravnych nehdd, hlavne s
Gcastou chodcov. Pri priamom vplyve ide najma aj o zniZenie znedistenia ovzduSia exhalatmi,
prasnosti a hluku z dopravy. Pri zniZzeni intenzity dopravy sa predpokladd zniZenie hladiny hluku
a vibracii v najviac exponovanych oblastiach centra obci Rovinka aj D. LuZna.
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Pre posudenie hlukovych pomerov v blizkosti v blizkosti jednotlivych variantov rychlostnej cesty
bola spracovana Hlukova Studia (Balaz V., BALAGE, 2006). Hlukova Studia prezentovala, Ze aj
Cast dopravy, ktora prevezme na seba nova rychlostna cesta, vytvara také hlukové imisie a Ze
je potrebné u variantov B a C vybudovat hlukové clony tak, aby boli dodrzané pripustné limity
hluku z dopravy, ktoré su stanovené nariadenim viady SR €.339/2006 Z. z. Priloha €. 2. V
zmysle citovaného nariadenia, resp. kapitoly 4, je predmetné GUzemie zaradené nasledovne:

a.) kat. Il — priestor pred oknami obytnych miestnosti bytovych a rodinnych domov, priestor pred
oknami chranenych miestnosti Skolskych budov, resp. inych chranenych objektov, rekreacné
Gzemia - pripustna hodnota Laeq pre pozemnu dopravu je stanovena nasledovne L,= 50 dB

den, veder a 45 dB noc

b.) kat. IV — Gzemie bez obytnej funkcie, vyrobné zony, arealy zavodov - pripustna hodnota Laeq
pre pozemnu dopravu je stanovena hodnotou L, = 70 dB den, vecer

Vzhladom na to, Ze novovybudovana rychlostna cesta prevezme zna¢nu &ast dopravy zo
sucasnej komunikécie 1/63 z obci Rovinka aDunajskd Luzna, na ktorej su presiahnuté
hygienické limity, méZeme opravnene predpokladat, Zze prave v tychto hlukom zatazenych
lokalitach d6jde k vyraznému zlepSeniu situacie o 3,7 az 4,6 dB.

Vibra¢na Studia samostatne spracovana nebola, predpokladame, Ze sa vyrazne zlepsi suéasny
stav. Z toho dévodu mozno konStatovat, navrhované varianty s protihlukovymi opatreniami
budd mat pre celkovy stav Zivotného prostredia vzhfadom na vplyvy na ¢loveka viac pozitivny
ako negativny charakter.

4.5 Udaje o predpokladanych vplyvoch na chranené Gz emia

Vplyvy na chrdnené Uzemia prirody a Uzemia Natura 2 000

Variant A prechadza v km 0,0-0,6 v kontakte s CHKO Dunajské luhy , pri€om sa v tomto Useku
priblizuje aj k chrAnenému Uzemiu zahrnutému do systému Natura 2000. Jedna sa o0 Uzemie
europskeho vyznamu SKUEV0295 — Biskupské Luhy a chranené vtacie uzemie Dunajské
Luhy — SKCHVUO0O07 . Dunajské Luhy si aj medzinarodne vyznamnym mokra dnym Gzemim
podla Ramsarského dohovoru o mokradiach.

Samostatne je vSak potrebné uviest, Ze okrem nepriaznivych vplyvov hluku a vibracii na
Cloveka, m6zu tieto faktory nepriaznivo vplyvat aj na zver. Je potrebné sa tymto problémom
zaoberat a najma v blizkosti chranenych Gzemi realizovat protihlukové clony. Tyka sa to len
variantu A vo vySSie uvedenom udseku.

Navrhované varianty B a C su situované v dostato¢nej vzdialenosti od hranic CHKO Dunajské
luhy a hranic Gzemi Natura 2000 a prakticky nezasahuju do Ziadnych zakonom chranenych
Gzemi prirody.

Vplyv na ochranu vodohospodarskych oblasti a vodnyc h zdrojov

V3etky navrhované varianty su situované v CHVO Zitny ostrov .

Navrhované varianty Ciasto¢ne prechadzaju ochrannym pasmom Il. stupna prirodnych lie€ivych
zdrojov Cilistov nasledovne:
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* Variant A — od km 4,45 po koniec Useku
» Variant B —od km 1,4 po koniec useku
* Variant C — od km 1,8 po koniec useku

Vplyv na ochranu krajiny

Variant Avkm 4,0 tanguje chrdnend kultrnu a technick pamiatku - pbvodnu
protipovodiiovl ochrannd hradzu (zrealizované v obdobi Rakusko-Uhorska za panovania Mérie
Terézie) ako sucast druhotnej protipovodnovej linie (HornoZitnoostrovna hradza).

Navrhované varianty B a C nekoliduja s chrdnenymi kultarnymi pamiatkami.

4.6 Posudenie o éakadvanych vplyvov zh Fadiska ich vyznamnosti
a ¢asového priebehu posobenia

V zmysle predchadzajucej stati o predpokladanych vplyvoch navrhovanej Cinnosti na Zivotné
prostredie, posudenie o¢akavanych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti a ¢asového priebehu
pésobenia vychadza z identifikacie vstupov a vystupov navrhovaného zameru, pricom
zakladnym ¢lenenim je ich vyznamnost pri modifikacii si€asného stavu Zivotného prostredia i
uzZ v negativnom, ale aj v pozitivnom smere a taktieZ aj ¢asové hfadisko ich pésobenia.

Oc&akavané vplyvy z hladiska vyznamnosti mozno roz¢lenit do nasledovného zaradenia:

» stupen 1 — vplyvy velmi vyznamné
» stupen 2 — vplyvy vyznamné

» stupen 3 — vplyvy malo vyznamné
» stupen 4 — vplyvy bez vyznamu

Oc¢akavané vplyvy z hladiska ¢asového pdsobenia mozno rozélenit do nasledovného
zaradenia:

» a - vplyvy pocCas vystavby
» b - vplyvy polas prevadzky
» ¢ - vplyvy pocas vystavby aj prevadzky

Pri hodnoteni jednotlivych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti je potrebné brat do UGvahy
skuto€nost, Ze dotknuté Uzemie predstavuje silne antropogénne zmenenu polnohospodarsku
krajinu v blizkosti aglomeracie mesta hlavného Bratislava a obci Rovinka a Dunajska LuZna.
V hodnoteni sa neuvazuje s havarijnymi situdciami.
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Stupne ocakavanych vplyvov z hlfadiska vyznamnosti a ¢asového uvadzame v nasledujucej
tabulke:

ZLOZKA ZIVOTNEHO OCAKAVANY VPLYV Z HLADISKA VYZNAMNOSTI A CASOVEHO
PROSTREDIA POSOBENIA
VARIANT A VARIANT B VARIANT C
Horninové prostredie 4a 4a 4a
Reliéf 3c 3c 3c
Povrchové vody 4c 4c 4c
Podzemné vody 1c 1c 1c
Pody 1c 1c 1c
OvzduSie 3c 3c 3c
Biota, USES, chranené tuzemia 1c 3c 3c
Scenéria krajiny, kult. pamiatky 1c 3c 3c
Kvalita Zivota 2a, 3b la, 3b 2a, 3b
InfraStruktira 3a la la
Zdravotné rizika 3c 2C 3c

Horninové prostredie v danej lokalite sa hodnoti ako dobre U(nosné, bez vyznamnych
geodynamickych javov s priaznivymi inZiniersko—geologickymi vlastnostami horninového
prostredia. Vplyvy navrhovanou ¢innostou sa hodnotia ako bezvyznamné a len pocas vystavby.

Reliéf v okoli je Ciastone sekundarne poznamenany (fazba Strkov, umelé nasypy). Vplyvy
hodnotime ako malo vyznamné pocas vystavby aj prevadzky.

Povrchové vody v Uzemi reprezentujice vodné plochy Strkovisk su velmi zranitelné (mozné
priame znecistenie). Vzdialenost navrhovanych variantov je vS8ak mimo mozného vplyvu na
povrchové vody.

V dotknutom uzemi sU podzemné vody vzhfadom na vysoku priepustnost prostredia velmi
zranitelné. Vplyv navrhovanych variantov vzhladom na ich poziciu v CHVO Zitny ostrov
povaZzujeme za velmi vyznamny pocas vystavby aj prevadzky.

Pady su ovplyvnené najma zabermi, €iZze jedna sa o velmi vyznamny vplyv pocas vystavby aj
prevadzky.

Znedistenie ovzduSia je ovplyvnené celkovou kvalitou ovzduSia v Uzemi. Vzhladom na to, Ze
sucasna dopravu bude prakticky len prerozdelend a bude sa umerne zvySovat aj keby sa R7
nerealizovala. Zmeni sa v8ak len kumulacia znedistenia ovzduSia pri zlych rozptylovych
podmienkach a to priaznivo vSak mimo intravildn obci, kde je aj lepSia vetratelnost. Vplyv
povaZzujeme za malo vyznamny pocas vystavby aj prevadzky.

Biota, USES a chranené Gzemia — Gzemie z hladiska vegetacie je priamo dotknuté najma
vyrubom stromov a zaberom lesnej pédy. Pri vSetkych variantoch dojde k vyrubu stromov, tento
vplyv povaZzujeme za malo vyznamny poc¢as vystavby, priom bude realizovana nahradna
vysadba. Za vyznamny vplyv moZno povazovat ovplyvnenie vegetacie imisiami, ktoré budu
pdsobit pogas vystavby aj prevadzky najma pri variante A. Zivo&isstvo bude ovplyvnené najma
pri variante A, ktory je v dotyku s chranenym Uzemim ato jednak pocas vystavby aj pocas

prevadzky.
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Scenéria krajiny a kultirne pamiatky sU najviac ovplyvnené pri variante A svojim bariérovym
efektom a kontaktom s HornoZzitnoostrovnou hradzou, ktora je kultdrna pamiatka.

Kvalita Zivota bude vnimand inak pocas vystavby a inak po¢as prevadzky. Poc¢as vystavby bude
silne ovplyvnena kumuléciou negativnych faktorov ako budud hluk, lokalne zvySenie znecistenia
ovzdusSia imisiami od dopravy, obmedzenie dopravy na su¢asnych komunikaciach a tym vznik
kolapsov v doprave. PovaZujeme tento vplyv za velmi vyznamny ale len poc€as vystavby. Po
uvedeni R7 do prevadzky sa kvalita Zivota vyrazne zlepsi.

InfraStruktara bude pocas vystavby vyznamne ovplyvnend z dévodu nevyhnutnych prekladok
sieti a komunikacii.

Zdravotné rizikd suU spojené najma s prevadzkou ato zvySenym hlukom a imisiami. PocCas
vystavby bude hluk od dopravy na stavenisku lokalne vplyvat na dotknuté €asti obci v blizkosti
zariadeni staveniska a trasy R7.

4.7 Predpokladany vplyv presahujdci Statne hranice

Predpokladame, Ze navrhovany zdmer nevyvola negativne vplyvy presahujice Statne hranice.

4.8 Vyvolané suvislosti, ktoré mézu spbsobi ¢ vplyvy s prihliadnutim na
su asny stav zivotného prostredia v dotknutom tuzemi

Navrhovand c&innost vyvola priaznivé aj nepriaznivé suvislosti ovplyviujace sucasny stav
Zivotného prostredia. Vplyvy na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia suU uvedené
v predchadzajacich  kapitolach, pricom nepredpokladdme dalSie vyvolané suvislosti
ovplyviujuce sucasny stav Zivotného prostredia v dotknutom Uzemi.

4.9 DalSie mozné rizika spojené s realizaciou navrhovane  j éinnosti
Rizika s realizaciou navrhovanej ¢innosti mézu vzniknut v désledku:

» zlyhania technickych a inych opatreni,
» zlyhania Cinnosti fludského faktora,
» prejavu vonkajSich vplyvov (prirodné sily, poCasie a iné).

Vznik a prejav rizik mdze negativne ovplyvnit:

horninové prostredie, kvalitu povrchovych a podzemnych véd,

kvalitu ovzduSia z pohladu zvySenia az prekrocenia limitov znecistovania ovzduSia,
zdravie a majetok ucastnikov dopravy v pripade havarie (mozna kolizia aj

s prebiehajucou zverinou)

zdravie a majetok obyvatelov v SirSom okoli v pripade havarie vozidiel dopravujicich
nebezpecné latky a ich likvidaciu

>
>
>
>

Pri¢inami takychto stavov mézu byt

» Unik Skodlivych latok zo stavebnych mechanizmov, strojov a zariadeni, nakladnych a
osobnych motorovych vozidiel po€as vystavby a prevadzky,
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» dopravny kolaps v désledku extrémneho pocasia
» iné havarijné situacie

Uvedené mozné rizika, ktoré by mohli ohrozit' kvalitu jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia
v danom Uzemi nie sU vyznamnejSie a nepredstavuju vacsie rizika. Ich obmedzenie, resp.
minimalizacia sa zabezpedi technickymi a organizacnymi opatreniami, kontrolou dodrziavania
v8eobecne zavaznych pravnych a inych predpisov a pod.. Rizika humanneho pévodu sa
zohladnia pri konkrétnych rieSeni riadenia, kontroly a monitoringu.

Dalsie mozné rizikd spojené s realizaciou navrhovanej &innosti, okrem vy3Sie uvedenych,
nepredpokladame.

4.10 Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov
navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie

Prezentovand dokumentécia “Zameru” obsahuje komplexné vyhodnotenie predpokladanych
vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie. Za u¢elom minimalizacie, resp. eliminacie
tychto vplyvov podavame navrh opatreni, ktoré je v3ak potrebné upresnit na zaklade
podrobnejSich technickych podkladov v dalSom stupni projektovej dokumentacie na drovni
Spravy o hodnoteni.

4.10.1 Uzemnoplanovacie opatrenia

Po vybrati jedného z navrhovanych variantov bude potrebné zosuladit Gzemnoplanovaciu
dokumentaciu obci Rovinka, Dunajska LuZna a Miloslavov, mesta Bratislava a VUC
Bratislavsky kraj s definitivnym variantom rychlostnej cesty R7.

4.10.2 Technické opatrenia

Do tejto kategérie zahffiame opatrenia a odporiu€ania na eliminaciu, resp. zmiernenie
negativnych vplyvov vystavby a prevadzky navrhovanej stavby na Zivotné prostredie formou
zmeny, resp. doplnenia technického rieSenia stavby a jednotlivych stavebnych objektov. Presné
odporacania s mozné az na zaklade podrobnejSej technickej dokumentécie, na trovni zameru
je mozné navrhnut’ hlavné zasady opatreni.

V ramci technickej Studie a jej priloh bola Ciastoéne zhodnotena potreba navrhu opatreni na
elimindciu nepriaznivych vplyvov vystavby rychlostnej cesty R7 na Zivotné prostredie
nasledovnymi technickymi a kompenzacnymi opatreniami:

e Zapracovat trasu R7 do izemnoplanovacich dokumentacii.

* Hluk a emisie - v etape vystavby bude eliminovany pouzivanim pristupovych ciest na
stavenisko mimo obytnych pléch obci. Tato poZiadavku bude mozné splnit len
kompromisne, pretoZze aj ked budu stavebné dvory situované mimo intravilanov obci,
pristup k nim je mozny iba po ceste 1/63, ktora vedie intravilanmi obci. Znacnym, a to
velmi nakladnym vyhovenim tejto poZiadavke je situovanie pristupu k ceste R7 a k
stavebnym dvorom.

» Hluk - pocas prevadzky bude eliminovany protihlukovymi stenami
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Horninové prostredie areliéf - potencialne nebezpecie geodynamickych procesov pri
zakladani stavebnych objektov cesty R7 bude kompenzované v€asnym prieskumom
a detailnym projektom.

Podzemna voda - v celej trase cesty R7 je navrhnuté cestna kanalizacie s odlu¢ovacmi
ropnych latok, odvodnenie cestného telesa bude delené, voda z vozovky bude zvedena
do cestnej kanalizidcie a cez C istiace zariadenia odvedena do recipientu, resp. do
vsakovacich priekop.

Péda - zhrnutie a manipulécia s ornicou a podorni¢nou vrstvou bude sucastou projektu a
prerokovania stavby v sulade s rozhodnutim prislusného organu ochrany PPF.

Polnohospodarstvo - v désledku zmien honov prelozky polnych ciest a mosty musia
zohladhovat nové projekty pozemkovych Uprav.

Krajina, obraz krajiny a urbarne prostredie - deliaci u¢inok cesty R7 je kompenzovany
vystavbou mostnych objektov s dostatoénym rozpatim a svetlou vySkou na
zabezpeclenie potrieb obsluhy Uzemia. Zasah do krajiny bude kompenzovany dalej
rekultivaciou (aj biologickou), nahradnou vysadbou za trvaly zédber v lokalitAch podfa
podmienok spravneho organu, vegetacnymi Upravami svahov cestného telesa v trvalom
zabere, Obmedzenie likvidacie vegetacie na minimum a rekultivaciu po3Skodenych
porastov a poSkodenia krajinnej Struktary v otvorenom priestore. Architektonicky
nadStandardné dotvorenie objektov najma& mostov a muarov, vegetatné Upravy s o
najvac¢sim podielom zelene ako suc¢ast revitalizaéného programu obci.

Havarijné plany pocas vystavby a prevadzky su povinnou suc¢astou stavby a projektu.

Odpady - v priestore stavby sa nepocita s recyklaciou vybaraného materialu. VSetky
odpady sa odvezu na riadené skladky odpadu. Zhotovitel stavby musi nakladat so
vSetkym odpadom v zmysle zakona o odpadoch ¢.223/2001 Z.z. ako aj vzmysle
vyhlaSok MZP SR &.283/2001 a 284/2001.

Kompenzacia vplyvov cesty R7 na prirodné prostredie bude vegetacnymi Upravami,
ktoré budua plnit aj funkciu protieréznej ochrany svahov zemného telesa a zmiernenia
negativnych vplyvov dopravy na prirodné i Zivotné prostredie (zachytavanie exhalatov
a CiastoCne aj hluku). Na zemnych svahoch cestného telesa, v priestoroch vetiev
krizovatiek, ako aj na svahoch preloZiek cestnych komunik&cii v blizkosti rychlostnej
komunikacie, budua rieSené zahustené krikové vysadby a skupinové vysadby réznych
druhov stromov tak, aby vznikla savisla kompaktna masa zelene s pestrou vySkovou a
farebnou Struktdrou. Vplyv cesty R7 na prirodu sa prejavi najméa rozdelenim daného
Uzemia oplotenym cestnym telesom, s moznostou prechodu iba v miestach
navrhovanych mostnych objektov, zmenou druhového zloZenia rastlin v
bezprostrednej blizkosti cestného telesa. Komunikaciou budd dotknuté migraéné trasy
zveri, vytvori sa bariéra pre okolité ZivociSstvo, ktoré bude ovplyvnené aj produkciou
hluku a exhalatov. Optimalizaciou priestorového vedenia trasy, rieSenim mostnych
objektov, protihlukovych stien, ako aj vhodnym oplotenim pozdiZ cestného telesa,
bude negativny vplyv na rastlinstvo a ZivoCiSstvo podstatne zmierneny. Rozsah
negativnych uc€inkov bude zmierneny aj vyrazne zvaéSenym rozsahom vegetacnych
Uprav pri telesach cestnych komunikacii v mieste narusenia.

Vplyv cesty R7 na pbédu spocliva predovdetkym v nevyhnutnom trvalom zabere
polnohospodarskej pddy. V dotknutom Uzemi su varianty rychlostnej komunikéacie
vedené po hodnotnej polnohospodarskej péde, zaberu sa pri rozsiahlej liniovej stavbe
neda vyhnut. Vodny reZzim PPF je v zna¢nej miere upraveny melioraciami a zavlahami.
Tento systém bude po vybudovani komunikécie rekonstruovany tak, aby sa nenarusila
jeho funkénost.
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Ochrana povrchovych a podzemnych vod bude zabezpe€ena systémom odvodnenia.
Povrchové vody z vozovky (vratane mostov) budd zachytené v pozdiznych rigoloch a
odtial prostrednictvom dazdovych vpustov odvedené vodotesnou kanalizaciou do
odlu€ovacov ropnych latok a az po ich precisteni vypustené (resp. precerpan€) do
prifahlych vodotokov, resp. do vsakovacich priekop. Vystupna hodnota po vycisteni
bude 0,1 mg RL/I. Navrhnuty spbdsob Cistenia véd bude zodpovedat ochrane vod
v CHVO Zitny ostrov, ktorou navrhované varianty rychlostnej komunikacie R7
prechadzaja.

Znecistenim ovzduSia vyfukovymi plynmi z automobilovej dopravy sa zmeni imisna
situécia v koridore navrhovanej komunikacie. Zmena imisnej situacie, predovsetkym ¢o
sa tyka dopadu na obyvatelstvo, bude zanedbatelna, nakolko navrhované varianty su
vedené v dostatoCnej vzdialenosti od zastavanych €asti obci. Vzhfadom na asovy
horizont, v ktorom sa bude navrhovana stavba realizovat, treba zohladnit’ aj vyrazné
znizenie 3kodlivych vyfukovych plynov z automobilov technicky dokonalejSich. Z
hladiska existujucej cestnej siete treba naopak stavbu hodnotit pozitivne, nakolko
prispeje k zlepSeniu imisnej situacie v okoli cesty 1/63, prechadzajucej intravilanom
obci Rovinka a Dunajska LuZna.

Negativne ucinky hluku z dopravy na okolie stavby boli posudené v hlukovej Studii.
Posudenie hlukovych pomerov zo zdrojov hluku cestnej dopravy bolo vykonané pre
vyhladové obdobie rokov 2020, 2025, 2030. Na eliminovanie nepriaznivého Gcinku
hluku boli navrhnuté protihlukové opatrenia charakteru stavebno — technického, ktoré
je potrebné realizovat uz v priebehu vystavby komunikacie, nakolko prekrocenie
pripustnych hladin hluku je zrejmé uz v roku 2020.

Za likvidovanu stromovu a krovitu zeleh rasticu mimo lesa bude zrealizovana nahradna
vysadba, ktora méze byt realizovana okrem pléch uréenych dotknutymi obcami aj pozdi|z
telesa komunikacie, v krizovatkach a pri prelozkach ciest.

V priebehu vystavby sa zmiernenie vy3Sie uvedenych negativnych Gcinkov na Zivotné
prostredie dosiahne predovietkym dodrziavanim poZadovanej technologickej discipliny
pri jednotlivych stavebnych pracach i pri udrzbe mechanizmov, dodrziavanim hranic
zaberu stavby, realizaciou docasnych oploteni vo vytypovanych Gsekoch staveniska,
v€asnym a zmyslupinym presunom hmét a materialov (bez zbytoénych medziskladok),
organizaciou dopravy s minimalizaciou prejazdov dotknutymi obcami, spevnenim pléch
pod parkoviskami automobilov a stavebnych mechanizmov, so zamedzenim moznosti
znecCistenia podloZia a prifahlych tokov, oc€istenim mechanizmov pred vyjazdom zo
staveniska na prifahlé cesty, nepretrzitym udrZovanim pouZivanych ciest (Cistenim,
pripadne kropenim za UCelom zniZzenia prasSnosti) a zabezpecenim dokonalého
odvedenia zrazkovych i podzemnych véd zo staveniska. Osobitni pozornost bude
potrebné venovat stavebnym pracam v dotyku alebo v blizkosti chranenych lokalit, ako
aj v pasmach hygienickej ochrany vodnych zdrojov. Stavba je situovana v CHVO Zitny
ostrov, preto ochrane podzemnych véd bude nutné vSeobecne venovat zvySenu
pozornost. Stavebné dvory, depdnie a skladky materialov bude potrebné umiestriovat
v miestach menej hodnotnych z hlfadiska polhohospodarskeho vyuZitia. Na uloZenie
nevhodnych materialov (napr. zeminy z vymeny podloZzia) bude vhodné vyuZzit priestory
po taZzbe nerastnych surovin a priestory po tazbe Strkov, s nadvéaznou rekultivaciou
vzniknutych novych pléch. Zacatie zemnych prac na stavbe bude potrebné ohlasit
Archeologickému ustavu SAV v Nitre. Pre stavebné prace bude nutné vypracovat
v zmysle platnej legislativy plan havarijnych opatreni a vykonavat’ intenzivny monitoring
kvality podzemnej vody, predovSetkym v blizkosti vodnych zdrojov. V priebehu vystavby
bude potrebnd Gzka spolupraca vSetkych realizatorov stavby (investora, zhotovitela i
projektanta) so zastupcami dotknutych miest a obci ako aj s organmi ochrany prirody za
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acelom minimalizacie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie sidiel a ich
obyvatel'stva. ESte v predstihu bude nevyhnutné zabezpe it rieSenie majetko-pravneho
vysporiadania k nehnutelnostiam na Uzemi celej stavby. Z celkovej bilancie zemnych
prac je zrejmé, Ze je potrebné uvazovat so zabezpelenim nasypového materialu
v externych zemnikoch. Vzhladom na charakter Uzemia je nevhodné prisposobovat
niveletu cesty R7 potrebam vyrovnania nasypu a vykopu.

Na zéklade zhodnotenia predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie odpord¢ame doplinit
technické opatrenia na minimalizaciu, resp. eliminaciu negativnych ucinkov navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie nasledovne:

Variant A _cerveny

Vzhlfadom na bariérovy efekt navrhovaného variantu odpori¢ame v km 0,6-0,7 av km
2,3-2,4 (miestne biokoridory) vybudovat tzv. ,zelené“ mosty (podchody pre zver) pre
migraciu zveri.

V km 0,0-0,6, kde sa trasa dotyka hranice CHKO Dunajské luhy a uzemi Natura 2000,
vybudovat’ multifunként bariéru na ochranu zveri proti stresovym uc¢inkom z dopravy,
napr. nepriehfadné oplotenie a pod.

V km 4,0 trasa R7 prechadza bez premostenia ochrannd hradzu, ktora je kultirna
technicka pamiatka a zaroven medzinarodna cyklotrasa, navrhujeme vybudovat mostny
objekt dostatocnej vy3Sky aj Sirky (aj ako prechod pre zver).

Variant B modry

Protihlukova stena v km 2,900-5,100 vpravo.
Protihlukova stena v km 0,250-0,900 vpravo.

Variant C zeleny

Mostné objekty cez Zeleznicu vybudovat dostato¢nej Sirky aj pre moZnu migraciu zveri.

SanaCné opatrenia vtrase R7 je potrebné upresnit na zaklade zaverov inzZiniersko-
geologického prieskumu, ktory je nevyhnutné pre dalSiu etapu realizovat. Navrhované mézu byt

napr.

ochrana nasypovych svahov protier6znymi prvkami (hydroosev, geomreze, geotextilie)
vymena nevhodnych zemin podloZia (opatrenia v lokalitach vyskytu malo Unosnych
zemin).

DalSie opatrenia na ochranu pddneho fondu:

skryvka kultarnej vrstvy pddy, pouZitie na zarodnenie vybranych lokalit
stavebné prace — najma zemné prace zosuladit’ s vegetaénym obdobim
spatna rekultivacia vyburanych vozoviek

spatné rekultivacia do¢asne odnatych pofnohospodarskych pléch.

DalSie opatrenia na ochranu podzemnych véd:

je potrebné spracovat hydrogeologicky prieskum a stanovit podmienky vsakovania
precCistenej vozovkovej vody do podloZzia sohladom na moZné ohrozenie kvality
podzemnych véd.
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4.10.3 Organiza éné a prevadzkové opatrenia

Hlavnym ciefom organizacnych a prevadzkovych opatreni je predchadzat nepredvidanym
situdciam, najma havariam, pracovnym a prevadzkovym poruchdm, resp. inym Skodam,
nadmernému vzniku odpadov a zosuladit pracovné a technologické postupy s platnou
legislativou a prislusnymi technickymi normami. lde o vypracovanie hlavne planu organizacie
vystavy (POV), havarijnych planov, manipulaénych a prevadzkovych poriadkov, programov
odpadového hospodarstva, organizacnych smernic na ochranu zdravia a bezpecnosti, pripadne
dalSich. Sucastou planov je aj materialno-technické vybavenie na ich realizaciu.

Niektoré opatrenia, ktoré je potrebné pri stavbe ciest dodrzat’:

» v etape vystavby presun stavebnych hmét a mechanizmov na stavenisku usmerfiovat v
maximalnej miere po uz vybudovanych vozovkach

e udrziavat pristupové cesty v bezprasnom stave

* hodnotné biotopy chranit pred poSkodenim mechanizmami oplotenim staveniska

* dodrziavat uréené plochy trvalého a do¢asného zaberu (stavebné dvory a ich okolie)

» likvidaciu stromovej a krovitej zelene realizovat vylu€ne v mimohniezdnom a
mimovegetatnom obdobi a len v nevyhnutnom rozsahu, aby sa zachovala v ¢o
najvacsej miere

» zabezpecit recyklaciu vybranych druhov odpadov pri vystavbe aj prevadzke

» evidovat a dokumentovat mnoZstva a druhy odpadov, s ktorymi sa bude pocas vystavby
nakladat a dokumentovat spbsob ich zneSkodnenia, nakladat s odpadmi v zmysle
platnych pravnych predpisov v odpadovom hospodarstve.

Etapizacia stavby v prieénom reze (vybudovanie 1/2 profilu R11,5/120) ani v pozdiZznom smere
vzhladom na velk( dopravnu zataz a na charakter dotknutého Uzemia ako aj predpokladanu
organizaciu vystavby sa neodporuca.

4.10.4 Kompenza ¢né opatrenia

Z hladiska obyvatelstva, sidiel a hospodarskych aktivit si nevyhnutné kompenza¢né opatrenia,
ktoré bude potrebné poskytnut’

» za zlikvidovanu stromovu a krovita zeleh zrealizovat nahradnu vysadbu podla
poziadaviek prislusného organu

e za trvaly zaber polnhohospodarskej pédy a za usSlé zisky doCasného zaberu
polnohospodarskej pody

« za pripadné Skody spdsobené zmenou organizacie vyuZivania polnohospodarskych
parciel (rozdelenie honov a stazenie pristupu, resp. nerentabilnost vyuzivania malych
zvysSkovych pléch)

» za majetkové ujmy, ktoré sa budu rieSit v zmysle platnych predpisov (Vyhlaska
Ministerstva spravodlivosti SR €. 492/2004 o stanoveni vSeobecnej hodnoty majetku) na
zaklade znaleckych posudkov.
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4.11 Posudenie o éakadvaného vyvoja Uzemia, ak by sa navrhovana  éinnos ¢
nerealizovala

4.11.1 Vyvoj dopravnej situacie

Nulovy variant predstavuje vyvoj terajSieho stavu, ak by sa navrhovand investicia nerealizovala.
Sucasné cesta 1/63 pIni vyznamnu funkciu lokalnu, regionélnu, nadregionélnu aj medzinarodnd.
Jej kapacitna a dopravno-bezpecénostna kvalita nie je teda jedinym kritériom jej posudzovania,
ale musi byt hodnotend ako vyznamny spojovaci a hospodéarsky ¢lanok a délezity prvok
Uzemného rozvoja. TerajSia cesta 1/63 nevyhovuje pod Fa STN 736101 uZ v roku 2005 ani

pre minimalnu poZadovan( jazdna rychlos £ 40 km/h v celej d iZke od planovanej krizovatky
s privadzacom rychlostnej cesty R7 Podunajské Biskupice (pri variantoch B a C) aZ po buddci
koniec Useku (napojenie privadzac¢a I11/0634 na cestu 1/63 medzi Dunajskou LuZnou
a Samorinom pri variantoch B a C, resp. po krizovatku Dunajska LuZna variantu A s cestou
1/63). V nasledujucej tabulke uvadzame dopravno-inZinierske Udaje na ceste 1/63 bez realizacie
rychlostnej cesty R7.

Dopravné mnozstva na ceste 1/63 bez realizacie R7

Vozidla Pozadovana Rezerva | Posldenie
Usek Osobné Tazké spolu Spolu | Navrhova jazdna Pripustna
kategoria cesty Rok vozidla vozidla v profile prad rychlos ¢ rychlos t intenzita
voz/24 h | voz/24 h voz/ h km/h km/h voz/ h voz/ h
/63 Bratisiava | 200% | 16344 3383 19727 986 80 40 633 -353 | Nevyhovuje
Dunajska Luzna | 2010 | 20103 3924 24027 | 1201 80 40 -568 | Nevyhovuje
Extravilan 2020 | 27785 4939 32724 | 1636 80 40 -1003 | Nevyhovuje
11,5160 2030 | 33015 5853 38868 | 1943 80 40 -1310 | Nevyhovuje
/63 Bratislava — | 2005 | 16344 3383 19727 986 60 40 985 -1 | Nevyhovuje
Dunajska Luzna 576520103 | 3924 24027 | 1201 60 40 216 | Nevyhovuje
gg\‘f}xill(éan obce 020 | 27785 | 4939 32724 | 1636 60 40 651 | Nevyhovuje
C11,5/60 2030 | 33015 5853 38868 | 1943 60 40 -958 | Nevyhovuje
/63 Bratislava - 2005 | 10264 2661 12925 646 60 40 894 248 | Nevyhovuje
Dunajska LuZna 57612625 | 3087 15712 | 786 60 40 108 | Nevyhovuje
I'_”J;i‘g'é” obce D. 5576 | 17449 | 3885 21334 | 1067 60 ) 173 | Nevyhovuje
C11,5/60 2030 | 20733 4604 25337 | 1267 60 40 -373 | Newyhovuje
2005 | 10264 2661 12925 646 60 40 638 -8 | Nevyhovuje
/63 Dunajska 2010 | 12625 3087 15712 | 786 60 40 -148 | Nevyhovuje
Luzna — Samorin
C11,5/60 2020 | 17449 3885 21334 | 1067 80 40 -429 | Newyhovuje
2030 | 20733 4604 | 25337 1267 80 40 -629 | Nevyhovuje

V pripade nerealizicie stavby okrem akceptovania 3kdd na uvedenych nadregionalnych
aspektoch bolo by potrebné neodkladne rieSit nebezpe &né krizovatkové Useky a dalej
najma intravilanové Useky obci z h Tladiska kapacity (rozSirenie na 4-pruh) , kontaktu
s chodcami a zataZenia hlukom. Nevyhovujuci je aj extravilAnovy Usek medzi Podunajskymi
Biskupicami a Rovinkou z hlfadiska kompletnosti kategorie (v sucasnosti je Sirka vozovky
a spevnenych krajnic 9,0 m namiesto 10,5 m) vratane krajnic a svahov cestného telesa.
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Vyznamnym faktorom, ktory bude zvySovat podiel ciefovej dopravy je aj silny rozvoj obci
Rovinka a Dunajsk& Luzna ako primestskej zony byvania a rekreacie.

4.11.2 Potreba stavebnych Uprav na ceste 1/63

V pripade, ked by sa predmetna cesta R7 nerealizovala, pre zachovanie zjazdnosti cesty 1/63
do buducnosti je nutné urobit nasledovné Upravy:

» rekonStruovat cestu 1/63 v prietahu Podunajskymi Biskupicami na 4-pruh v celom
Useku ulice Svornosti, resp. dalSie dopravno-bezpecnostné opatrenia

» zrekonStruovat cestu 1/63 na 4-pruh v Useku prietahu Rovinkou a Dunajskou LuZnou,
upravit krizovatky s miestnymi  komunikaciami, vybudovat chodniky, zabezpedit
prechody pre chodcov svetelnou signalizaciou, resp. nadchodmi

» realizovat prekladku inZinierskych sieti.

4.11.3 Stav Zivotného prostredia dotknutych obyvate  Fov

Jednym z doblezitych faktorov vplyvajdcich na potrebu realizacie zadmeru je aj zdévodnenie z
hladiska potrieb dotknutych obyvatelov. Jedn& sa o eliminéciu negativnych désledkov dopravy
na miestne obyvatelstvo - najméa hluk, vibracie a nehodovost (znizena bezpelnost cestnej
premavky) najma na prechodoch pre chodcov na ceste 1/63 v obciach Rovinka a D. Luzna.

Hluk a vibracie z dopravy

Predpokladané hlukové zataZenie a zataZenie vibraciami obyvatelov v pripade nerealizacie
navrhovaného zameru sa vplyvom zvySovania intenzity dopravy na existujucej komunikacii
bude jednozna¢ne znésobovat, pricom rieSenie protihlukovych a protivibracnych opatreni je
prakticky nerieSitelnym problémom vzhfadom na naro¢nost’ investicii.

Pre eliminaciu hluku z dopravy je potrebné vykonat protihlukové opatrenia na eliminaciu
nepriaznivého Gc¢inku hluku ato vybudovanim protihlukovych stien, ¢o nardza na priestorovy
problém. Druhou moznostou je vykonat sekundarne protihlukové opatrenia formou zosilnenia
obvodového plasta objektov osadenim akustickych okien sfasadnou vetracou zvukovo-
izolaGnou mrieZkou na cca 252 bytoch v obciach Rovinka a Dunajska LuzZna.

Pre eliminaciu vibrécii by bolo potrebné realizovat stavebné Upravy prakticky po celej dizke
intravilanu obci formou timiacich stien v podlozi komunikacie.

Bezpe énos t’ cestnej premavky, nehodovos ¢

Z rasticou intenzitou dopravy na ceste 1/63 bude narastat’ aj nehodovost v centralnej ¢asti obci
Rovinka a D. Luznd, kde je intenzivny pohyb chodcov a dopravnej obsluhy suvisiacej
s existujucimi prevadzkami. V ¢ase dopravnej Spicky je prakticky hemozné odbocenie dolava,
resp. zaradenie sa z miestnych komunikacii, ¢o vyvolava taktieZ stresové situacie pre vodicov.
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4.12 Posudenie suladu navrhovanej  €innosti s platnou Uzemnoplanovacou
dokumentéciou a d’alSimi relevantnymi strategickymi dokumentmi

Navrh jednotlivych variantov je vymedzeny v platnej UGzemnoplanovacej dokumentacii
dotknutych obci Rovinka, Dunajska Luzna a Miloslavov, mesta Bratislava a VUC Bratislavsky
kraj nasledovne:

UP VUC Bratislavského kraja schvéleny uznesenim VIady SR &. 27/98 z 20.1.1998

V platnej dokumentacii je vymedzena trasa rychlostnej cesty R7 vo variante A ¢ervenom.

Aktualizacia UP hl. m. Bratislavy z roku 1993, v zneni neskordich zmien a doplnkov

V dokumentécii je vymedzena trasa rychlostnej cesty R7 vo variante A ¢ervenom.

UP obce Rovinka schvaleny uznesenim OZ &.15/2001 z 11.7.2001

V dokumentécii je vymedzena trasa rychlostnej cesty R7 vo variante A ¢ervenom.

UP obce Dunajska LuZna, Zmeny a doplnky &. 01/2006 schvalené uznesenim OZ &. 53/2006
20 14.12.2006

V dokumentacii je vymedzena trasa rychlostnej cesty R7 vo variante A ¢ervenom a variante B
modrom.

UP obce Miloslavov, Zmeny a doplnky schvalené uznesenim OZ &. 6/2003 a 11.12.2003

V dokumentacii nie je vymedzena trasa rychlostnej cesty R7, kedze jedinym z variantov
dotykajuci sa k.u. Miloslavov je variant C zeleny, ktory bol spracovany v TS v 11/2006.

4.13 Dalsi postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavazn ejSich okruhov
problémov

Ugelom vypracovania predlozeného zameru je posudit vplyv navrhovanej &innosti na kvalitu
Zivotného prostredia a realizovat subor opatreni v rozsahu ustanoveni dotknutych vSeobecne
zavaznych pravnych a inych predpisov tak, aby sa navrhovanou ¢innostou pocas vystavby
objektov a jej prevadzkovania eliminovali, resp. obmedzili predpokladané negativne vplyvy na
kvalitu Zivotného prostredia a zdravie ludi v dotknutom Uzemi. Pri vypracovani zdmeru sa
vychadzalo zo sucasnych poznatkov o dotknutom Uzemi, z identifikovania stretov zaujmov
v danom Uzemi a z poznatkov ziskanych Udajov zo Studii, Statistik a z inych zdrojov o kvalite
Zivotného prostredia hlavného mesta Bratislava, obci Rovinka a Dunajska LuZzna a dotknutého
Gzemia.

V dal3ej etape projektovej pripravy, pripadne inych nadvéazujucich prieskumnych a projektovych
prac, odporuCame vypracovat okrem navrhovanych opatreni vkap. 4.10 nasledovné
dokumentécie, resp. prieskumy:

al opatrenia vo faze d'alSieho stup ra projektovej pripravy pre vybrany variant

= aktualizovat dopravno-inZiniersky prieskum
= aktualizovat hlukovu Studiu
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432328333380 ¢

4

43838

438

inZinierskogeologicky prieskum a na z&klade jeho vysledkov upresnit environmentalno-
technickeé rieSenie stavby

hydrogeologicky prieskum pre uréenie podmienok vsakovania vozovkovej vody
a ochrany podzemnych véd

archeologicky prieskum

pedologicky prieskum,

dendrologicky prieskum

protikor6zny a geoelektricky prieskum,

architektonicku Studia,

Stadiu oslnenia Zelezni¢nej a cestnej dopravy (pri variante C)

imisnu Stadiu

planovana poloha elektrického vedenia 400 kV v Useku po trat ZSR a to najméa kolizna
poloha cesty R7 a stoZiara pred tratou ZSR bude musiet byt v dalSom stupni oboch
dokumentécii vzajomne koordinovana

upresnit navrhované opatrenia Vv blizkosti chranenych Gzemi, priestorové rieSenie
navrhovanych zelenych mostov a pod. v spolupraci s pracovnikmi SOP SR

upresnit’ zdroje nasypového materialu

umiestnit’ stavebné dvory v environmentalne vhodnych lokalitach

upresnit umiestnenie skladok stavebného materidlu a sp6sob ich zabezpec&enia proti
sekundarnej prasnosti

navrhnut protiexhalaénd a protier6znu ochranu bezprostredného okolia komunikacie
vysadbou stromovej a krovitej zelene na svahoch cestného telesa

navrhnat vegetacné Upravy v miestach naruSenia a zadsahov do biokoridorov s cielom
rychleho névratu porastov do pévodného stavu pri pouZiti vhodnych drevin do daného
prostredia t. j. vyuZit predovSetkym geograficky povodnych a tradiénych druhov drevin
(vylacit vysadbu invazne sa spravajucich druhov )

zvySenu pozornost venovat elaboratu zdberov pddy s vyhodnotenim kvality, bilancie a
vyuzitia skryvkového materiélu

vypracovat projekt zneSkodrovania odpadov

pre etapu prevadzky komunikécie je prevadzkovatel povinny vypracovat program
odpadového hospodarstva

osobitnli pozornost venovat stanoveniu podmienok pre technické prace ovplyviujlice
reZzim podzemnych a povrchovych vod

rieSit strety zAujmov vystavby komunikacie s existujucou infrastruktdrou a upresnit
navrhované rieSenie vyvolanych technickych opatreni

v technickom rieSeni navrhnit opatrenia na minimalizaciu zaberov (sklony svahov
navrhnat na zaklade vypoctu stability)

navrhnat skladbu zemného telesa komunikacie, najma nasypov s maximalnym vyuzitim
vykopovych zemin z vlastnej stavby

vypracovat’ projekt monitoringu jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia (vstupné Udaje
pre poprojektovu analyzu) v bodoch uréenych v Zavere€nom stanovisku

navrhnat mimostaveniskové trasy prepravy materidlov tak, aby vplyvy na obyvatelstvo
boli minimalne t.j. lokalizovat ich €o najviac mimo zastavené (zemie. V pripade
vyuZivania komunikacii v zastavenej zéne urobit potrebné opatrenia na minimalizaciu
negativnych vplyvov ako su napr. znizena rychlost, Uprava vozovky

= vypracovat plan organizacie vystavby

b/ vlastnicke vz tahy

= v predstihu zabezpeCit rieSenie majetkopravneho vysporiadania k dotknutym

nehnutelnostiam v trase navrhovanej komunikécie v zmysle platnej legislativy
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c/ opatrenia po €as vystavby stavby

=

=

4388

realizovat opatrenia na zamedzenie Uniku Skodlivych latok do pbédy a horninového
prostredia

v spolupréaci s prislusnym OU ZP wylugit vo vyznamnych lokalitach (mimo trvalého a
doCasného zaberu komunikacie) stavebné zdsahy, pripadne ich ochranit oplotenim

v rdmci POV vykonat opatrenia proti pdésobeniu hluku, emisii a prachu v blizkosti
zastavby

rieSit zachytenie a precistenie odpadovych véd zo stavebnych dvorov a vody pri
znizovani hladiny podzemnej vody zo stavebnych jam pred ich vypustenim do tokov

na doCasne zabratych pozemkoch uskutoCnit po ukon&eni vystavby biologicku
rekultivaciu a vrétit ich pévodnému Gcelu

z hladiska kvality véd je podstatné dodrziavat technologickl disciplinu, aby sa zabranilo
priamym unikom kontaminantov, hlavne pohonnych hmoét a maziv do povrchovych a
podzemnych vod

dodrziavat opatrenia na zamedzenie druhotnej prasnosti pri prevoze sypkych materialov
nakladat s odpadmi v zmysle platnych pravnych predpisov v odpadovom hospodarstve
pred vystavbou odstranit’ len v nevyhnutnom rozsahu dreviny, ktoré sa nachadzaju v
trase vedenia komunikacie a vyrub uskutocnit v mimovegetaéhom a mimohniezdnom
obdobi

ornicu a podornicu z trasy komunikacie odstranit, ornicu odovzdat na pofnohospodarske
vyZitie a podornicu pocas vystavby uskladnit a po ukon&eni stavby vyuZit na vegetacné
a sadovnicke Upravy

po ukonCeni prac spojenych s vystavbou okamzite pristapit k rekultivaénym a
revitalizanym pracam

odstranit a revitalizovat vSetky plochy sklddok a r6znych neuzitkovych pléch v obvode
stavby s ich vyuZitim na zény vegetacie s vhodnym druhovym zloZenim

vzhfadom na zvySenu zataz miestnych komunikacii vypracovat projekt néahradnej
dopravnej obsluhy tzemia o konkrétne Upravy

zabezpedit monitoring vybranych zloZiek Zivotného prostredia podfa schvalenej
projektovej dokumentacie

d/ opatrenia po ¢as prevadzky stavby

=
=

=
=

zrealizovat opatrenia a technické rieSenia uvedené v bode a)

vykonat poprojektovd analyzu monitoringu s prijatim opatreni v pripade, ak
posudzované zlozky Zivotného prostredia budu zatazené viac, ako boli predpoklady
nakladat s odpadmi v zmysle platnych pravnych predpisov

zabezpedit pokracovanie monitoringu vybranych zloZiek Zivotného prostredia podfa
odporucani z poprojektovej analyzy monitoringu

e/ prijate 'nos t’ ¢innosti pre dotknuté obce

=

=

kooperacia dodavatela stavby s dotknutymi obcami pri ur€ovani dopravnych tras, rezimu
premavky mechanizmov, spésobu udrzby obecnych komunikéacii, dopravného znacenia
a riadenia dopravy pocas vystavby

aktualizovat UP dotknutych sidiel

f/ iné opatrenia

=

=

v pripade preukazania nepriaznivych vplyvov prostrednictvom monitoringu operativne
rieSit’ ich eliminaciu vhodnymi technickymi a organizaénymi opatreniami

v pripade archeologickych a paleontologickych nélezov po€as stavebnych prac
informovat prislusny odborny Ustav (Archeologicky Ustav SAV v Nitre)
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5 POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI A NAVRH

OPTIMALNEHO VARIANTU

Z&kladné adaje o navrhovanych variantoch prevzaté ztechnickej Studie uvadzame
v nasledujucej tabulke:
Technické charakteristiky ** m.j. | Variant A Variant B Variant C
Dizka trasy ZU - KU km 7,040 6,080 6,904
Dizka privadzacov na cestu 1/63 km 3,560 1,350+1,318 1,415+1,376
(dialnica D4)

Funkéna dizka spolu * km 10,600 8,668 9,695

pocet/ dizka ks/m 2/152 1/31 2/225
Mosty na R7 locha

P m? 3117 636 4713

pocet/ dizka ks/m 5/356 5/334 71490
Mosty nad R7 locha

P m?2 2670 2402 4130

pocet/ dizka ks/m 7/508 6/365 9/715
Mosty spolu

plocha m? 5787 3038 8843
Clony proti osIneniu dizka/vyska m/m - - 500/2,0
Protihlukové steny dizka/vyska m/m - 1900/2,5 2 460/3,5
Odvodnenie R7 - cestna kanalizéacia m 7000 6000 6800

- odluéovace ropnych latok
ks 2 2 3
Vegetacné Upravy -R7 m2 119 830 130 617 150 000
- krizovatky m? 183 570 99 983 100 000

* funkéna dfzka zodpoveda potrebnej nevyhnutnej dizke ktoru treba vybudovat aby R7 bola prevadzky

schopna

** v tabulke nie si zahrnuté odporic¢ané technické opatrenia na minimalizaciu negativnych vplyvov na
Zivotné prostredie (vid. kap. 4.10.2)
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Prehlad orientacnych nékladov na vystavbu rychlostnej cesty R7 v zmysle technickej Studie
v Useku Bratislava — Dunajska Luzna uvadza nasledujuca tabulka:

Soracovatel Dizka R7 Stavebny Celkovy Stavebny Celkovy
doEumentécie vratane naklad naklad naklad naklad
privadzacov bez DPH bez DPH s DPH s DPH
VARIANT [km] [mil. SK] [mil. SK] [mil. SK] [mil. SK]
ALFA 04, a. s.
7,040
A Rok 2006 1,597 2,416 1,901 2,794
. (10,600 po D4)
CU 2005
ALFA 04, a. s.
B Rok 2006 8,668 1,271 1,848 1,513 2,133
cU 2005
GEOCONSULT, s.r.o.
C Rok 2006 9,695 1,593 2,372 1,895 2,746
cU 2005

Poznadmka: v tabul/ke nie su zahrnuté néklady na realizaciu odporucanych technickych opatreni na
minimalizaciu negativnych vplyvov na Zivotné prostredie (vid’ kap. 4.10.2)

5.1 Tvorba suboru kritérii a ur

variantu

¢enie ich dblezitosti na vyber optimalneho

Pre porovnanie variantov vzhfadom na rozsah a obsah zistenych vplyvov sme zvolili metédu
kvalitativheho porovnania variantov. Predmetom porovnavania boli vSetky navrhované varianty:

Variant A - €erveny,
Variant B - modry

Variant C - zeleny

Varianty sa porovnavali z hfadiska kritérii, ktoré boli zostavené do Styroch kriterialnych skupin.

>
>
>
>

technicko-ekonomické kritéria

dopravné kritéria

krajinno-ekologické kritéria

socio-ekonomické kritéria

Nasledujuce vyhodnotenie predstavuje kvalitativne porovnanie
v kriteridlnych skupindch. Pri vybere kritérii bola zohladnena aj kvalitativna a kvantitativha
dostupnost hodnét pre jednotlivé kritéria. Vyhodnotenie kazdého kritéria obsahuje jeho popis,
ktory je nasledne platny pre vSetky metddy hodnotenia. Rovnako kompatibilna je aj udajova
databdza. V pripade potreby je popisana aj metodika hodnotenia. Na zaver kaZzdej kriterialnej
skupiny je celkové hodnotenie so zostavenim poradia vhodnosti variantov v ramci tejto skupiny.
Kritéria v ramci skupiny maju prirodzene r6znu mieru délezitosti.

jednotlivych  variantov
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Pri celkovom hodnoteni skupiny boli jednotlivym kritériam priradené zo strany oslovenych
expertov spracovatela zameru tieto stupne vyznamnosti:

>

YV V.V V V

5.1.1

5 - rozhodujuca vyznamnost
4 - vysok& vyznamnost
3 - stredn& vyznamnost
2 - mierna vyznamnost

1 - nizka vyznamnost (doplriujdci a informativny charakter)

0 - bez vyznamu (nemé vplyv, resp. neprekracuje limity a nehodnoti sa)

Technicko-ekonomické kritéria

Naklady na vystavbu (1)

Kritérium zahffia celkové investi¢né naklady.

Variant Variant A Variant B Variant C
Celkové naklady v mil. Sk 2,416.496 1,848.577 2,372.127
% z najpriaznivejSieho variantu 131 100 128
Poradie variantov 3 1 2
Technick& naroénost vystavby (2)
Kritérium je vyhodnotené na z&klade nasledovnych subkritérii:
> celkova dizka trasy
» plocha mostov
» mnoZstvo zemnych prac.
Variant Variant A Variant B Variant C
Celkova dizka [km] 10,600 8,668 9,695
% z najpriaznivejSieho variantu 122 100 112
Plocha mostov vm? 5787 3038 8 843
% z najpriaznivejSieho variantu 190 100 291
MnozZstvo zemnych prac 1515 345 1167 900 1404 785
vykopy + nasypy v m®
% z najpriaznivejSieho variantu 130 100 120
Vysledné poradie variantov 2 1 3

Efektivnost’ investicie (3)

Efektivnost investicie bola posudena dvomi metddami. Metédami socioekonomickej efektivnosti

a metddou stupna vynosnosti. Hodnotené ukazovatele:
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> rentabilita nakladov BCR

> IRRvV%
Variant Variant A Variant B Variant C
Rentabilita nakladov BCR 2,42 2,88 2,30
IRRV % 16,1 18,8 15,0
% z najpriaznivejSieho variantu 107 139 100
Poradie variantov 2 3 1

Celkové vyhodnotenie skupiny technicko-ekonomickych kritérii

Hodnotenie technicko-ekonomického aspektu je pri cestnych variantoch zaloZzené na
porovnavani variantov z hladiska 3 kritérii.

Kritérium Poradie variantov
Variant A Variant B Variant C
1 |Naklady na vystavbu 3 1 2
2 | Technicka naroénost 2 1 3
stavby
3 | Efektivnost investicie 2 3 1

Pri ur€itom zjednoduSeni vahového porovnavania, spocivajicom vo vynasobeni poradia so
stupfiom vyznamnosti kritéria dostdvame hodnoty, ktoré poukazuji na relativne rozdiely medzi
jednotlivymi variantmi. NajvySSia miera dolezitosti bola priradend kritériu efektivnosti investicie,
ktoré ma najvy3si stupen vyznamnosti pri kazdej investicii.

Kritérium Stupen Hodnota variantov
vyznamnosti [variant A Variant B Variant C
1 | Naklady na vystavbu 4 12 4 8
2 | Technick&a naro¢nost 3 6 3 9
stavby
3 | Efektivnost investicie 5 10 15 5
Spolu 29 22 22
Priemern& hodnota variantu 9,7 7,33 7,33
% oproti najpriaznivejSiemu variantu 132 100 100
Poradie variantov 3 1 1

Z porovnania variantov R7 z technicko-ekonomického hfadiska vyplyva nasledovné poradie
variantov:

1,2 - variant B — modry a variant C - zeleny

3. - variant A — €erveny
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5.1.2 Dopravné kritéria

Spotreba ¢asu (4)

Kritérium zohladruje priemerné jazdné rychlosti na jednotlivych dsekoch v zavislosti od intenzity
dopravy a pripustnej intenzity kazdého useku. NajvhodnejSim variantom je ten, ktory vykazuje

najnizsi ¢as prejazdu.

Variant Variant A Variant B Variant C
Spotreba ¢asu v min. na jeden 0,976 0,797 0,890
prejazd
% z najpriaznivejSieho variantu 122 100 112
Poradie variantov 3 1 2

Regionalne dopravné vztahy (5)

Pri tomto kritériu sa zohfadriuje spdsob dopravnej obsluhy Uzemia a podiel odvedenej dopravy

z intravilanu sidiel

Variant Variant A Variant B Variant C
Podiel odvedenej dopravy 0,491 0,550 0,568
% z najpriaznivejSieho variantu 116 103 100
Poradie variantov 3 2 1

Dopravné vykony (6)

Toto kritérium udava celkové dopravné vykony, ktoré varianty na seba prevezmu. Je vyjadrené
v milibnoch najazdenych kilometrov pre kazdy variant, pri€com najvhodnejSim variantom je ten,

ktory vykazuje najvacsi vykon.

Variant Variant A Variant B Variant C
Dopravné vykony v mil. 80 373 73702 84 829
vozokm/rok
% z najpriaznivejSieho variantu 106 115 100
Poradie variantov 2 3 1

Celkové vyhodnotenie skupiny dopravnych kritérii.

Hodnotenie variantov po dopravnej stranke bolo zaloZzené na porovnani variantov z hladiska
troch kritérii. Poradie variantov po hodnoteni jednotlivych kritérii bolo nasledovné:
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Kritérium Poradie variantov
Variant A Variant B Variant C
4 | Spotreba Casu 3 1 2
5 |Regionalne dopravné 3 2 1
vztahy
6 |Dopravné vykony 2 3 1

VySSi stupen vyznamnosti bol prideleny kritériu regionalnych dopravnych vztahov, ktory odraza
podiel odvedenia dopravy z intravilanu sidiel.

Kritérium Stupen Hodnoty variantov
vyznamnosti ['ariant A Variant B Variant C
4 | Spotreba ¢asu 3 9 3 6
5 | Spotreba pohonnych 4 12 8 4
hmét
6 | Dopravné vykony 3 6 9 3
Spolu 20 20 13
% oproti najpriaznivejSiemu variantu 208 154 100
Poradie variantov 3 2 1

Z porovnavania z variantov z hladiska dopravnych kritérii vyplyva nasledovné poradie:

1. - variant C — zeleny
2. - variant B — modry
3. - variant A — €erveny

5.1.3 Krajinnoekologickeé kritéria

Stabilita horninového prostredia (7)

Vystavba kazdej liniovej stavby vplyva na horninové prostredie predovSetkym v citlivych
Uzemiach na vznik deformacii vplyvom nevhodného zasahu, resp. nevhodného technického
rieSenia. V predmetnom Uzemi nie je potrebné realizovat sanéciu podloZia, z toho dévodu
navrhované varianty nehodnotime.

Vplyvy na podzemné vody (8)

Riziko ovplyvnenia kvality podzemnych vdd je dané dizkou vedenia trasy liniovej stavby
v prostredi nachylnom na znegistenie podzemnych véd. V tomto Gzemi je prakticky cela dizka
navrhovanych variantov v prostredi s dobrou priepustnostou. Kritériom je dizka trasy
navrhovanych variantov v Gzemi CHVO Zitny ostrov.
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Variant Variant A Variant B Variant C
Dizka Gseku v CHVO v m 10 600 8 668 9 695
% z najpriaznivejSieho variantu 122 100 112
Poradie variantov 3 1 2

Zaber pody (9)

Kritériom je trvaly zaber polnohospodarskej pédy vystavbou cesty a suvisiacich objektov.

Variant Variant A Variant B Variant C
Trvaly zaber v ha 53915 43 426 46 515
% z najpriaznivejSieho variantu 128 100 117
Poradie variantov 3 1 2

Vplyv na biotu (10)

Hodnotené varianty zasahuju do biokoridorov a tanguju vyznamné biotopy a chranené Uzemia.

Zéasah do tohto Uzemia je predmetom porovnavania.

Variant Variant A Variant B Variant C
Kontakt S biotopmi 1500 100 150
a biokoridormi v m
% z najpriaznivejSieho varinatu 1500 100 150
Poradie variantov 3 1 2

Celkové vyhodnotenie skupiny krajinnoekologickych kritérii

Hodnotenie variantov z krajinnoekologického bolo zaloZené na porovnani variantov z hfadiska
Styroch kritérii. Poradie variantov po hodnoteni jednotlivych kritérii bolo nasledovné:

Kritérium Poradie variantov
Variant A Variant B Variant C
7 | stabilita hor. prostredia 0 0 0
8 | podzemné vody 3 1 2
9| zaber pddy 3 1 2
10 | biota 3 1 2

VyS8Si stupen vyznamnosti bol prideleny kritériu zaberu pody, podzemnym vodam a biote, ktoré
z uvazovanych kritérii su najzavaznejSie.
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Kritérium Stupen Hodnoty variantov
vyznamnosti [/ariant A Variant B Variant C

7 | stabilita hor. prostr. 1 0 0 0

8 | podzemné vody 4 12 4 8

9 | zaber pody 5 15 5 10
10 | biota 4 12 4 8
Spolu 39 15 26
% oproti najpriaznivejSiemu variantu 260 100 173
Poradie variantov 3 1 2

Poradie variantov z hladiska vplyvov na krajinnoekologické prostredie je nasledovné:

1. - variant B — modry
2. - variant C — zeleny
3. - variant A — €erveny

5.1.4 Socioekonomické kritéria

Hlukova zataz (11)

Hlukova zataZ? v niektorych Usekoch prekraguje limitné hodnoty. Kritériom je dizka
protihlukovych stien (hlukova Stadia + odporucané v opatreniach).

Variant Variant A Variant B Variant C
dizka protihlukovych stien 600 4950 2 460
% z najpriaznivejSieho variantu 100 825 408
Poradie variantov 1 3 2

Imisna zataz (12)

Imisna zataz neprekracuje limitné hodnoty, z toho dévodu navrhované varianty nehodnotime.

Vplyv na rozvoj obci (13)

Vplyv na rozvoj obci je preukazatelny umiestnenim liniovej stavby v priestore, kde obmedzuje
resp. znemoznuje urbanizéciu. Kritériom je dlZzka rychlostnej cesty, ktor& obmedzuje rozvoj
obce.

Variant Variant A Variant B Variant C
Dizka v m 430 5570 950
% z najpriaznivejSieho variantu 100 1237 221
Poradie variantov 1 3 2

109




Vplyv na pamiatky (14)

Vplyv na pamiatky je preukdzatelny len u Variantu A, ktory v km 4,000 prechadza kultarnu
technick( pamiatku HornoZitnoostrovnu hradzu. Kritériom je pocet koliznych bodov.

Variant Variant A Variant B Variant C
Pocet koliznych bodov 1 0 0
% z najpriaznivejSieho variantu
Poradie variantov 3 1 1

Vplyv na technicku infraStrukttru (15)

Zasah do technickej infraStruktary a vyvolané preloZzky s v tomto porovnani chapané
predov3etkym ako hodnotovy potencidl, ktory v izemi existuje a do ktorého uz v minulosti boli
vloZzené znacné prostriedky.

Udaje o dizke prekladok

Variant Variant A Variant B Variant C
vodovody 580 80 83
kanalizacie 100 0 100
plynovody 0 175 310
ropovody 0 55 110
produktovody 0 150 400
Silnoprady 2 065 2 320 1620
slaboprudy 1700 1 800 1800
spolu 4 445 4 580 4313

Vplyv na technicku infrastrukturu hodnotime na zaklade potreby vyvolanych prekladok ato
v celkovej dizke.

Variant Variant A Variant B Variant C
vyvolané prekladky v m 4 445 4 580 4313
% z najpriaznivejSieho variantu 103 106 100
Poradie variantov 2 3 1

Celkové hodnotenie skupiny socioekonomickych vplyvov.

Hodnotenie variantov vplyvov po socioekonomickej stranke bolo zaloZzené na porovnani
variantov z hfadiska piatich kritérii. Poradie variantov po hodnoteni jednotlivych kritérii bolo
nasledovné:

Kritérium Poradie variantov
Variant A Variant B Variant C
11| hlukova zataz 1 3 2
12 |imisna zataz 0 0
13| vplyv na rozvoj obci 1 3 2
14 | vplyv na pamiatky 3 1 1
15| vplyv na tech. infrastrukt. 2 3 1
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V rdmci hodnotenia doleZitosti kritérii boli pridelené kritériam rézne stupne vyznamnosti, podla
nasledovnej tabulky, ktora predstavuje aj vyhodnotenia vhodnosti variantov.

Kritérium Stupen Hodnoty variantov
vyznamnosti["y/ariant A Variant B. Variant C
11 | hlukovéa zataz 5 5 15 10
12 |imisna zataz 3 0 0 0
13| vplyv na rozvoj obci 5 5 15 10
14 | vplyv na pamiatky 3 9 3 3
15 | vplyv na tech. infrast. 3 6 9 3
Spolu 25 42 26
% oproti najpriaznivejSiemu variantu 100 168 104
Poradie variantov 1 3 2

Poradie variantov z hladiska vplyvov socioekonomickych prostredie je nasledovné:

1. - variant A — €erveny
2. - variant C — zeleny
3. - variant B — modry
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5.2 Sumarne vyhodnotenie variantov pod

Nasledujlca tabulka rekapituluje poradie variantov z hladiska jednotlivych kritérii.

I'a jednotlivych kritérii

Kritérium Poradie variantov
Variant A Variant B. Variant C

1 | ndklady na vystavbu 3 1 2

2 |technicka naro¢nost 2 1 3
stavby

3 | efektivnost investicie 2 3 1

4 | spotreba Casu 3 1 2

5 | regionalné dopravné 3 2 1
vztahy

6 | prevadzkove naklady 2 3 1

dopravy

7 | stabilita hor. prostredia 0 0 0

8 | podzemné vody 3 1 2

9 |zaber pddy 3 1 2

10 | biota 3 1 2

11 | hlukova zataz 1 3 2

12 [imisn& zataz 0 0 0

13| vplyv na rozvoj obci 1 3 2

14 | vplyv na pamiatky 3 1 1

15| vplyv na tech. infrastruk. 2 3 1

Spolu 31 24 22

Poradie variantov 3 2 1
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5.2.1 Sumarne vyhodnotenie variantov pod [la ich vhodnosti.

Nasledujluca tabulka sumarizuje navrhované varianty podla ich celkovej hodnoty a konec¢nej
vhodnosti.

Kritérium Stupen Hodnota variantov
vyznamnosti [\ariant A Variant B. Variant C

1 | Né&klady na vystavbu 4 12 4 8
2 | Technicka néarocnost 3 6 3 9

stavby
3 | Efektivnost investicie 5 10 15 5
4 | Spotreba Casu 3 9 3 6
5 |regionalné dopravné 4 12 8 4

vztahy
6 | prevadzkové naklady 3 6 9 3

dopravy
7 | stabilita hor. prostr. 1 0 0 0
8 | podzemné vody 4 12 4 8
9 |zaber pody 5 15 5 10
10 | biota 4 12 4 8
11 | hlukova zataz 5 5 15 10
12 [ imisna zataz 3 0 0 0
13| vplyv na rozvoj obcii 5 5 15 10
14 | vplyv na pamiatky 3 9 3 3
15| vplyv na tech. infrast. 3 6 9 3
Spolu 119 97 87
Priemern& hodnota variantu 7,54 6,47 5,80
% oproti najpriaznivejSiemu variantu 130 111 100
Poradie variantov 3 2 1

Vyhodnotenim variantov na zaklade hodnotovej analyzy vychadza najvyhodnejSi Variant C -
zeleny. Je rovnocenny z hladiska technicko-ekonomickych ale vyhodnejSi z hladiska
dopravnych a socioekonomickych kritérii oproti variantu B — modry. Variant A — Cerveny je
v poradi variantov na poslednom mieste a je najnevyhodneji vzhfadom na jeho polohu a dizku
savisiacich  komunikacii  (dialnica D4), ktoré je potrebné vybudovat pre jeho
prevadzkyschopnost.
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5.2.2 Porovnanie navrhovanych variantov s nulovymv  ariantom
Pri porovnani navrhovanych variantov s nulovym variantom je potrebné zohfadnit nasledovné:

» sUcCasna cesta 1/63 mé viaceré nevyhovujuce geometrické, stavebné aj dopravné
parametre, €o zniZuje jej technicku Uroven, ide predovsetkym o:

« terajSia cesta /63 nevyhovuje podla STN 736101 uz od roku 2005 ani pre
miniméalnu poZadovanu jazdnu rychlost 40 km/h v celej dizke od planovanej
krizovatky s privadzacom rychlostnej cesty R7 Podunajské Biskupice az po
buduci koniec Useku,

e dva svetelne riadené priechody pre chodcov v Rovinke a jeden v D. LuZnej,

e zniZzenu rychlost 60 km/h na celom Useku od Rovinky po koniec Dunajskej
LuZnej,

* nebezpecné priechody pre chodcov v Rovinke a Dunajskej Luznej,

e viaceré urovhové neriadené krizovatky v obciach Rovinke a Dunajskej Luznej ,

* negativny vplyv na Zivotné prostredie v Rovinke a Dunajskej LuZnej (hluk,
vibréacie, emisie, vysoka nehodovost),

» v CaSe dopravnej Spicky je cesta prakticky zahltena a tvori jeden suavisly
dopravny prud, €o spdsobuje vyrazne dopravné obmedzenia pri odboCovani
vlavo a pod.

» nevyhodou navrhovanych variantov oproti nultému variantu je, Ze vznika novy
rozdelujuci prvok v krajine a zaber kvalitnej pofnohospodéarskej pody.

Na zéklade vysSie uvedeného vSak mozno konstatovat nasledovné:

> pri redlnom zhodnoteni dopravnych kritérii, prediZenie jazdnej drahy medzi nulovym
variantom a navrhovanymi variantmi nespésobi zvySenu spotrebu pohonnych hmét ani
neznizi profit z Uspory &asu, pretoze plynulost a komfort jazdy rychlostnou komunikéciou
v porovnani s cestou 1/63, na ktorej si vyznamné dopravné obmedzenia, je jednoznacny
v prospech R7

» zvySi sa bezpednost cestnej premavky v zastavanom Uzemi v porovnani s nulovym
variantom

» existujuce obmedzenia a vyznamné negativne vplyvy nulového variantu na zZivotné
prostredie preferuju realizovat navrhovanu ¢€innost

» progndza vyvoja dopravy na ceste 1/63 a naroky na dopravnu infraStruktary z hladiska
planovanej bytovej vystavby v obciach Rovinka a D. Luzna (narast poctu obyvatelov)
bude vyZadovat rieSit dopravu v kratkom ¢asovom obdobi
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5.3 Zdbvodnenie navrhu optimalneho variantu

Z vys8ie uvedeného porovnania variantov mozno konstatovat, Ze v poradi prvym je Variant C -
zeleny, druhy v poradi je Variant B - modry, tretim je Variant A - ¢erveny. Nulovy variant je
Z hladiska vyznamnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie a dopravnych kritérii vyrazne
nepriaznivejsi oproti navrhovanym variantom.

Na zaklade porovnania navrhovanych variantov rychlostnej cesty R7 v Useku Bratislava —
Dunajsk& Luzna odporiu¢ame variant C — zeleny z nasledovnych dévodov:

» z hladiska zaclenenia do krajiny je najvyhodnejSi, pretoZe je z vacSej Casti vedeny
prakticky v koridore existujucej Zelezni¢nej trate

» nezasahuje do chranenych Uzemi prirody a krajiny

» nepbsobi bariérovo pre rozvoj obci Rovinka a D. LuZzna a nedeli vyuZzitie Uzemia medzi
intravilanom obci a Zeleznicou

> je vyhodnejSi z hladiska regionalnych dopravnych vztahov a je nezavisly na vystavbe
dialnice D4, pripadne dal3ich dopravnych stavieb (prediZzenie Bajkalskej po krizovatku
Ketelec)

> odporugeny variant spifia Gcel, pre ktory je rychlostna cesta v tomto Gseku navrhovana,
ato odklonit podstatni €ast dopravy z cesty 1/63 mimo intravilan obci Rovinka a D.
Luzna a zlepsit su€asny velfmi nepriaznivy stav Zivotného prostredia v obciach Rovinka
a D. Luzna

Pri zavere€nom porovnani navrhovanych variantov mozno konStatovat nasledovné:

- Variant C doplfiuje trasy variantov A a B s moZnostou oddialit trasu R7 (variant B) od
intravilanov obci Rovinka a Dunajska Luzna za Zelezni¢nu trat Bratislava-Komarno v sulade
s poziadavkami obci Rovinka a Dunajska LuZna.

- Variant B a C v Useku privadza¢a Podunajské Biskupice zasahuje do Uzemia vy€leneného
v navrhu UPN Bratislavy ako zmie$ané Gzemie — obchod, vyrobné a nevyrobné sluzby,
pricom dotknutd MC Bratislava-Podunajské Biskupice a Magistrat hlavného mesta SR
Bratislavy nesuhlasia s tymito variantmi a poZaduju realizovat' Variant A.

- Variant C pri najlepsie spifia environmentalne kritéria, vykazuje v3ak horSie dopravno-
technické a stavebno-finanéné parametre. Je dlhsi cca o 800 m neZ variant B a pédorysne aj
vysSkovo zakrivenejSi (nie je vrozpore s STN), €o vSak nezniZzuje jeho vyhodnejSiu
environmentélnu stranku. Je prijatelny pre obce Rovinka, Dunajska Luzna a Miloslavov, je
neprijatefny pre mesto Bratislava.

- Variant B je stavebne najhospodarnejsi, ale menej prijatefny pre rozvoj obci Rovinka a D.
LuZna a neprijatelny pre mesto Bratislava.

- Variant A je zavisly na vybudovani zostavajuceho nového 6,5 km Useku cesty (privadzaca)
od krizovatky Ketelec (prediZzenie Bajkalskej) po diafnicu D1 (Pristavny most), inak je
potrebné uvazovat s vybudovanim 3,6 km Useku dialnice D4 od krizovatky Ketelec po
krizovatku Rovinka (ani vtom pripade sa neda oCakavat odlah&enie intravilanov Rovinky
a Dunajskej Luznej a zasadné odlah&enie Ulice svornosti v Podunajskych Biskupiciach). Je
prijatelny pre mesto Bratislava, obce Rovinka a Dunajska Luzna. Je vSak neprijatelny
Z hladiska ochrany prirody a krajiny.
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6 MAPOVA A INA OBRAZOVA DOKUMENTACIA

Vrdmci spracovania zadmeru bola vypracovanid nasledovna mapova, textova

a fotografick& dokumentécia:

Situécia navrhovanych variantov v mierke 1 : 10 000

Pozdizne profily navrhovanych variantov v mierke 1 : 10 000 / 100

Situacia sucasneého stavu Zivotného prostredia, predpokladanych vplyvov na Zivotné
prostredie a navrh opatreni

Fotodokumentacia

Hlukova Studia

7 DOPLNUJUCE INFORMACIE K ZAMERU

7.1

7.2

Zoznam hlavnych pouzitych materialov

UP Bratislava — navrh, 2006

UP VUC Bratislavsky kraj, 1998

UP Rovinka, 2001

UP Dunajské Luzna, Zmeny a doplinky, 2006

UP Miloslavov, Zmeny a doplnky, 2003

Nadregionélny uzemny systém ekologickej stability, 1992
Regionalny uzemny systém ekologickej stability mesta Bratislavy, 1994
Geobotanicka mapa CSSR, 1986

Subor regionalnych méap geofaktorov ZP v mierke 1:50000, 1994
Atlas Slovenskej socialistickej republiky, 1980

Geologicka mapa Bratislavy a okolia, 1988

Kvalita podzemnych véd na Slovensku, 2002

Hydrologicka ro¢enka, 2002

Zbornik prac SHMU, Zvéazok 14/I11., 1988

Zbornik prac SHMU, Zvazok 29, 1989

Kvalita povrchovych vdd na Slovensku, 2002

S&itanie obyvatelov, domov a bytov 2001, SU SR

Udaje z vebovych stranok MZP SR a MK SR, OU, a pod.

Zoznam vyjadreni a stanovisk vyziadanych knavr hovanej ¢€innosti
pred vypracovanim zameru

NiZSie uvedené vyjadrenia a stanoviska su v prilohach.

- Z&znam z pracovného rokovania 24.10.2006 na Geoconsulte, s.r.o., v Bratislave
- Stanovisko MU MC Podunajské Biskupice zo 7.11.2006

- Stanovisko OU Miloslavov z 8.11.2006

- Stanovisko SEPS, a.s. z 8.1.2007
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7.3 Dalsie dopl riujice informacie
Dalsie doplfiujice informécie boli ziskané pri obhliadke Gzemia navrhovanych variantov, pri
konzultaciach so zastupcami Magistratu hl. mesta SR Bratislavy, MU MC Podunajské

Biskupice, OU Rovinka, OU Dunajska Luzna aOU Miloslavov. Tieto su zapracované
v predloZenej dokumentacii.

8 MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA ZAMERU

Miesto spracovania Zameru: Bratislava

Datum spracovania Zameru: januér 2007

9 POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV
9.1 Spracovatelia zameru

Spracovate I' Zdmeru: GEOCONSULT s.r.o.
MiletiCova 21, P.O.BOX 34
820 05 Bratislava

Riesite I'sky kolektiv:

RNDr. Ivan Jakubis koordinator ulohy, charakteristika
prirodnych pomerov, vplyvy, porovnanie
variantov, navrh opatreni, mapova
dokumentacia, fotodokumentéacia

RNDr. Jaroslav Mikl6s, CSc. obyvatelstvo, sidla a Struktira Kkrajiny,
odpady, vplyvy, porovnanie variantov, havrh
opatreni

Ing. Milan JeSko zakladné udaje o navrhovanej c¢innosti,

doprava a dopravné vztahy, navrh opatreni,
technicko-ekonomické podklady

Ing. Marek Golab mapové podklady
Ing. Vladimir Balaz hlukové pomery
p. Stanislava Grohmanova mapova dokumentacia
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9.2 Potvrdenie spravnosti Udajov

Koordinator Zameru: RNDr. Ivan Jakubis

Geoconsult, s.r.o.
Bratislava

Opravneny zastupca navrhovatela: Ing. Daniel Pyszkova

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Bratislava
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