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1. Vstupné podklady

Objednavatel’ objednal Zmluvou o dielo ¢. 172-4407/2011 u projektanta spracovanie
Stadie organizacie dopravy v Dunajskej Luznej na zaklade Uznesenia obecného
zastupitel'stva ¢. 2010/03-03 zo diia 23.2.2010.

Poziadavkami na $tadiu st zohladnit’ su¢asny stav, schvaleny Uzemny plan obce, ako
aj schvalené dokumentacie inych spravcov komunikacii v obci (rozvojové Stadie a zamery
rozvoja obce, ako aj dokumentacie inych spravcov komunikacii v obci - SSC a.s., BSK). Jej
vysledkom ma byt navrh optimalizdcie a organizacie dopravy v obci s ndvrhom pouzitia
trvalého zvislého a vodorovného dopravného znacenia, prvkov upokojovania dopravy
(priechody pre chodcov, vyznacenie vstupnych bran do obce), navrh zjednosmernenia
komunikacii, ndvrh rieSenia statickej a peSej dopravy.

Na zaklade rokovani s objednévatel'om sa obsah Stidie upravil na rieSenie parcidlnych
problémov organizacie dopravy v konkrétnych lokalitach v predstihu, a to tak, aby zapadali
do celkovej filozofie dopravno-inzinierskeho rieSenia. Sticastou stadie je supis jestvujuceho
dopravného znacenia v jednotlivych rieSenych tsekoch a navrh systému pasportizacie
jestvujuceho dopravného znacenia tak, aby sa na jeho zdklade dala postupne zrealizovat
pasportizacia v obci.

Projektant vychéadzal z podkladov dodanych objednavatelom v digitalnej forme. Pre
lepSie oboznamenie sa zjestvujucim sucasnym stavom vyuzil projektant aj sluzby
internetového servera ,,mapy.sk* a Ortofotomapu © EUROSENSE, s.r.0., www.eurosense.sk,
ako aj tidaje uverejnené na strankach Slovenskej spravy ciest. Sucast'ou podkladov st taktiez
priebezné konzulticie s objednavatelom a obhliadky na mieste s vyhotovenim
fotodokumentacie.

2. Popis sucasného stavu
Obec Dunajskd Luznd sa nachddza na ceste ¢. I/63 (E575) medzi obcami Rovinka a

Samorin. Kraj: Bratislavsky, okres: Senec, katastralne tizemie: JanoSikova, Nové Kosariska,
Nova Lipnica.

Celkova rozloha obce: 2 695 ha, pocet obyvatel'ov: 4 395 (stav k 18.1.2011). Takmer
65% ekonomicky aktivnych obyvatel'ov obce dochadza za pracou najmé do Bratislavy a do
Samorina.

Zelezni¢na stanica s nazvom Nové Kogariské je vzdialena od centra obce asi 1,5 km.
Nadmorska vyska uzemia obce sa pohybuje od 120 do 131 m n. m. Do uizemia obce okrajovo
zasahuje Chranend krajinnd oblast’ Dunajské Luhy. Na hranici katastra obce sa nachadza
prirodna rezervacia Topolové hony. Vo vzdialenosti 3-4 km je vodné zdrz Cunovo, ktora je
sucastou vodného diela Gabcikovo. Najbliz§ie vodné plochy su Mala voda a Pieskova jama.

Uzemie obce je rozdelené na 3 miestne Gasti:
- JanoSikova s 27 pomenovanymi ulicami,
- Nova Lipnica s 18 pomenovanymi ulicami a
- Nové Kosariska s 20 pomenovanymi ulicami.
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Zoznam pomenovanych ulic v jednotlivych miestnych Castiach:

A. MC Janosikova:
AO01 Janosikovska ulica
A02 Orechova ulica
A03 Sportova ulica
A04 Vodarenska ulica
AO05 Rekreac¢na ulica
A06 Smrekova ulica
A07 Marianska ulica
AO08 Brezova ulica

A09 Zelena ulica

A10 Pol'na ulica

A1l Zdravotnicka ulica
A12 Ulica pri hradzi
A13 Okruzna ulica
A14 Ticha ulica

A15 Pekarenska ulica
A16 Tehelna ulica

A17 Podnikatel'ska ulica
A18 Slne¢na ulica

A19 Dunajska ulica
A20 Ulica pri jame
A21 Lipova ulica

A22 Javorova ulica
A23 Ceresiova ulica
A24 Holubia ulica

A25 Mandl'ova ulica
A26 Visnova ulica

A27 Jablonova ulica

B. MC Novi Lipnica
BO1 Lipnicka ulica

B02 Stromova ulica

B03 Kvetna ulica

B04 Sadova ulica

BO05 Pekna ulica

B06 Kvetoslavovska ulica
B07 Spojna ulica

B08 Agatova ulica

B09 Miloslavovska ulica
B10 Svoradova ulica
B11 Zahradna ulica

B12 Letna ulica

B13 Licna ulica

B14 Salviova ulica

B15 Moru$ova ulica
B16 Azalkova ulica

B17 Bazova ulica

B18 Astrova ulica

C. MC Nové Kosariska
CO01 Hlavna ulica

C02 Namestie sv. Martina
C03 Kratka ulica

C04 Zamocnicka ulica
C05 Kosariska ulica

C06 Skolska ulica

C07 Nova ulica

C08 Stefanikov park

C09 Krajna ulica

C10 Krizna ulica

C11 Kovacska ulica

C12 Ulica pri kniezacich mohylach
C13 DIlha ulica

C14 Jarna ulica

C15 Uzka ulica

C16 Fialkova ulica

C17 Malinova ulica

C18 Veterna ulica

C19 Horna ulica

C20 Narcisova ulica

Hlavna komunika¢né siet’ je tvorena ulicami Hlavna (spominana 1/63 E575 — tah
z Bratislavy do Komarna), KoSariska (cesta ¢. 111/0632 smer Most pri Bratislave, Studené a
TomasSov), Lipnicka (I11/0634), z ktorej odbocuje Miloslavovska (I11/0634, smerujuca cez
Alzbetin Dvor do Miloslavova), pokracovanim Lipnickej komunikaciou ¢. I11/06360
s vyustenim na Hlavnu. Na juZnej strane Hlavnej je hlavna komunikac¢na siet’ tvorena ulicami
Janosikovska (cesta ¢. I1I/0635 v smere do Kalinkova a Hamuliakova) a Orechova (cesta

& 111/0636).

Hlavné tUdaje o intenzitdch dopravy su ziskané z celoStatnych sc¢itani dopravy na

stanovistiach:

Q< O O

. 81460 — cesta I/63 medzi Dunajskou Luznou a Rovinkou,
. 81478 — cesta /63 medzi Dunajskou Luznou a Samorinom a
. 85740 — cesta I11/0632 medzi Dunajskou Luznou a obcou Studené.

Rocny priemer dennych intenzit (RPDI — stcet v oboch smeroch) a narast oproti

predchadzajiicemu obdobiu uvadza nasledovna tabul’ka:

RPDI v roku: 2000 2005 2010
Narast za roky: 2000-2005 2005-2010

Stanoviste

81460 16848 +2925 19773 +1521 21294
81478 10740 +2215 12955 +1450 14405
85740 2142 -497 (pokles) 1645 +2659 4304

Organizacia dopravy v obci je rieSend zivelne a je z velkej Casti realizovana
nevyhovujiucim dopravnym znacenim a zariadenim.




3. Ciele Studie
Hlavnymi ciel'mi Studie st:

3.1 Navrh organizacie dopravy

Poziadavky na budicu organizaciu dopravy musia zohl'adnit’ tieto hlavné momenty:

- optimalizaciu tranzitnej dopravy — rieSenie tranzitnej dopravy cez obec a
zabranenie/stazenie tranzitujucim vozidldm prechadzat’ cez miestne obsluzné
komunikacie pri zabezpeceni ¢o najvdc¢Sej priepustnosti dopravy na hlavnych
cestach.

- obsluzna doprava — rieSenie parcidlnych problémov organizacie dopravy v
konkrétnych lokalitach, a to tak, aby zapadali do celkovej filozofie dopravno-
inzinierskeho rieSenia,

3.2 Navrh vodorovného a zvislého dopravného znacenia

Navrh vodorovného a zvislého dopravného znacenia je dany dopravnym rezimom
vyznacenym v prehl’adnej situécii.

Na zéklade poziadaviek objednavatela boli pre vybrané komunikécie spracované
realizacné projekty dopravného znacenia uz v priebehu spractivania tejto Stadie. Jedna sa o
tieto komunikacie:

- Kogariska ulica — od vjazdu do obce po Skolsku *),

- Janosikovska ulica *),

- Skolska ulica,

- Kosariska ulica — od zeleznice po zaciatok obce *),

- ulica Pri hradzi,

- Lipnicka ulica *),

- Zéahradna ulica *),

- Vodarenska ulica,

- Kvetna ulica *),

- Pekarenska ulica *),

- a vybrané krizovatky na Statnych cestach.

Pozn. *) Realiza¢ny projekt nie je sucastou tejto stadie.

Pre spracovanie realiza¢nych projektov vodorovného a zvislého dopravného znacenia
je potrebné vychadzat’ jednak z dopravného rezimu schvalenej SOD a z Pasportu dopravného
znalenia v obci. Tento pasport je potrebné spracovat’ ihned’ po spracovani SOD.

Zékladny navrh vodorovného a zvislého dopravného znacenia je spracovany v
digitalnej forme, ktord umozni jeho jednoduché upravy, resp. zmeny pri spracuvani
realiza¢nych projektov.

3.3 Vytipovanie potreby uprav

Potreby uprav vyplyvaju jednak z poziadaviek objedndvatela na rieSenie
najpaléivejsich dopravnych problémov a jednak z navrhu SOD, ktory tieto Gipravy vyzaduje z
hladiska funkcieschopnosti celého systému organizacie dopravy v obci. Potreby tprav su
vyznacené prehl'adnej schéme (vykres €. 2) a v prehl’'adnej situdcii (vykres €. 3).

3.4 Navrh rieSenia dynamickej dopravy — vid’ body 3.1. a 3.2
3.5 Navrh statickej a peSej dopravy

V ramci spracivania SOD boli vytipované lokality s ndvrhom povolenia/zakazu
parkovania, navrhom, resp. Upravou priechodov pre chodcov a navrhom novych chodnikov.
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3.6 Navrh prvkov upokojovania dopravy
Upokojovanie dopravy je rieSené vo vybranych lokalitdich vytvaranim zén s r6znymi
obmedzeniami dopravy pomocou dopravného znacenia a zariadenia.

3.7 Navrh systému pasportiziacie dopravného znacenia

Sucastou stadie je supis jestvujuceho dopravného znacenia v jednotlivych rieSenych
usekoch a navrh systému pasportizacie jestvujuceho dopravného znacenia tak, aby sa na jeho
zéklade dala postupne zrealizovat’ pasportizacia v celej obci.

4. Navrh rieSenia

4.1 Zasady rieSenia

Koncepcia generelu je zamerana najmé na:

- udrzanie tranzitnej dopravy na hlavnom, tahu a zamedzenie jej rozptylu do ostatnej
komunikacnej siete obce.

- rieSenie parcialnych problémov v ostatnej komunikacnej sieti, spOsobenych
nevhodnou alebo chybajicou organizaciou dopravy, ako aj nefunkénym dopravnym
znacenim.

- opatrenia v ramci statickej dopravy, s cielom zabezpecit' jej aktudlne poziadavky.
Stcasne stanovuje pravidla, ktoré by mali umoznit’ pokrytie narokov statickej dopravy
v buduicnosti.

- priepustnost’ a bezpecnost’ peSej dopravy.

Z tychto hl'adisk je cestna siet’ rozdelena na:
- vybranu cestna siet’ (cesty 1. a III. triedy) a
- obsluzné komunikacie.

4.2 Navrhnuté opatrenia
4.2.1 Cesta 1/63 (E575) — Hlavna ulica

Dvojpruhova obojsmerna komunikacia ¢iastocne vybavena chodnikmi.
Skuto¢na Sirka spevnenej Casti: 11,0 m
Skuto¢na Sirka jazdného pruhu: cca 3,55 m

Komunikacia v sucasnosti zodpoveda viac-menej funkcénej triede B2, B3 a kategorii
MZ 12,0, vodorovné znacenie a Sirky pruhov nezodpovedajii predpisanym hodnotdm —
prekracuju ich na ukor Sirky krajnice.

Opatrenia:

Spracovat’ projektovi dokumenticiu na tUpravu vodorovného znafenia a jeho
realizaciou dosiahnut’ silad s STN 73 6110 funk¢nej triedy B2 — kategorie MZ 12,0, Sirkou
pruhov 3,25 m a krajnicou 2,0 m, s perspektivou vyhl'adového Sirkového usporiadania
v kategorii MZ 14/60, vo funkcnej triede B1 (potrebné rozsirenie komunikacie o 2 m).

Zosuladit’ zvislé dopravné znacenie s novou organizaciou dopravy.

V ramci Sirkového usporiadania trasy bude potrebné zrekonstruovat’ a dobudovat
chodnik pozdiz hlavného cestného tahu obcou po celej jeho dizke s vybudovanim chranenych
priechodov a bezbariérovych uprav (vid’ bod 4.3.2.).

Mimo zastavaného Uizemia je potrebné reSpektovat” vyhladové Sirkové usporiadanie
cesty 1/63 v zmysle STN 73 6101 v kategorii C 9,5/70.
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Z hl'adiska intenzity dopravy treba konStatovat’, Ze na zéklade vysledkov celostatneho
s¢itania dopravy z r. 2010 je RPDI v oboch smeroch na ceste 1/63 pred obcou v smere od
Samorina 14 405 voz./24 h a medzi Rovinkou a Dunajskou Luznou 21 294 voz./24 h.
Z uvedeného vyplyva, ze Dunajska Luzna prispieva na ceste 1/63 k zvySeniu intenzity o 6 889
voz./24 h.

Za predpokladu, ze zatazenie v $pickovej hodine budeme pocitat’ ako 1/10 z RPDI,
vychadza intenzita pre jeden jazdny pruh az 1 064 voz./h, ¢o sa blizi ku kapacite, resp.
priepustnosti pruhu. Tuto skutoCnost’ je potrebné zohladnit’ pri izemnom plane obce, aby
pripadna nova vystavba nesposobila zahltenie komunikacie. Na druhej strane, v pripade
vybudovania obchvatu R7 tento preberie hlavnl ¢ast’ tranzitnej dopravy a problém kapacity
na ceste 1/63 prirodzene zanikne, ¢o umozni rozvoj d’aliej vystavby pozdiz Hlavnej ulice.

Jednym z podkladov pre spracovanie tejto SOD je projekt rekonitrukcie Hlavnej ulice
(spracovatel: Geoconsult, august 2011). Z hl'adiska potrieb SOD je navrhovany projekt vo
viacerych bodoch nevhodny a nevyhovuje poziadavkam SOD. Z toho dévodu je nutné tento
projekt prepracovat a zosuladit’ s poziadavkami vyplyvajiicimi zo SOD.

Kritickym miestom na Hlavnej ulici je svetelne riadeny priechod pre chodcov na Nam.
sv. Martina. Priechod je dlhy, ¢o mé za nasledok velké Casové straty. Pre postdenie: jedna
stratova sekunda reprezentuje cca 40 voz/h v oboch smeroch.

SOD preto odporaéa rozdelit komunikiciu v mieste priechodu stredovym
ostrovéekom o Sirke cca 2,5 m so samostatnou signalizaciou pre kazdy smer. Z povodnej
dizky priechodu 15 m vzniknu 2 priechody o dizke cca 6 m, o skrati ¢as Gervenej pre vozidla
z terajsich cca 18 s na 10 s, Skratenie o 8 s reprezentuje cca 320 voz/h.

Generel uvazuje stavebnu upravu vyustenia Janosikovskej ulice na Hlavnu za c¢elom
zjednoduSenia l'avého odbocenia z JanoSikovskej. Napojenie by sa malo realizovat’ novou,
jednosmernou prepojkou od ulice Pri jame, kolmou na Hlavnu ulicu.

Vyustenie Kosariskej ulice a Lipnickej ulice na Hlavnu je potrebné doriesit’ v¢itane
navrhu novych priechodov pre chodcov.

Novy priechod pre chodcov sa uvazuje aj pri Vodarenskej ulici.
Nové rieSenie vyzaduje aj krizovatka s Lipnickou ulicou a Orechovou ulicou.
4.2.2 Cesta I11/0632 — Kosariska ulica

Dvojpruhova obojsmernd komunikécia ¢iasto¢ne vybavena chodnikmi.
Skuto¢na Sirka spevnenej ¢asti: 6,3 — 6,4 m
Skuto¢na Sirka jazdného pruhu: cca 3 m

Komunikécia v sticasnosti zodpoveda viac-menej funkcnej triede C3 a kategorii MO
6,5, vodorovné znacenie a Sirky pruhov nezodpovedaji predpisanym hodnotam chybaju
vodiace pruzky, ¢o znemoziuje urcit’ skuto¢n1 Sirku jazdného pruhu.

Opatrenia:
Spracovat’ projektovii dokumenticiu na upravu vodorovného znalenia a jeho

realizaciou dosiahnut’ stilad s STN 73 6110 — komunikacia funkcnej triedy B3 — kategorie
MO 7,5, sirkou pruhov 2,75 m a vodiacim prizkom §. 0,5 m, s perspektivou vyhladového
Sirkového usporiadania v kategorii MZ 8,5 (8,0)/50, vo funkc¢nej triede B3 (potrebné
rozSirenie komunikacie o 1 m).
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Zosuladit’ zvislé dopravné znacenie s novou organizaciou dopravy.

V ramci Sirkového usporiadania trasy bude potrebné zrekonstruovat’ a dobudovat
chybajuci chodnik (vid’ bod 4.3.2.).

Mimo zastavaného izemia respektovat’ vyhl'adové Sirkové usporiadanie cesty 111/0632
v kategorii C 7,5 /60.

Z hladiska intenzity dopravy treba konstatovat’, ze na zaklade vysledkov celoStatneho
s¢itania dopravy z r. 2010 je RPDI v oboch smeroch na ceste I11/0632 pred obcou v smere od
Studeného 4 304 voz./24 h, Co znamena, ze komunikécia kapacitne vyhovuje.

V tseku od zaciatku obce po Skolsku ulicu bol navrhnuty a osadeny meraé rychlosti.
Stcasne sa pomocou vodorovného a zvislého dopravného znacenia vytvoril Gsek so zdkazom
predbiehania a zvyraznila sa zakruta hlavnej cesty na krizovatke so Skolskou ul.

Obmedzenie dopravy v zmysle zakazu predbiehania bolo rieSené v tiseku, zac¢inajicom
40 m pred zaCiatkom obce a kon¢iacom pri krizovatke so Skolskou ulicou. Zikaz
predbiehania je vyznafeny vodorovnym znaenim Vla a zvislymi dopravnymi znackami
B29a a B29b. Na zvyraznenie zakruty na krizovatke so Skolskou ul. si umiestnené 2 ks
vodiacich tabul’, uvazuje sa s osadenim 2 ks vodiacich tabul’ aj v smere od Hlavnej ul.

V tuseku od konca obce po Zeleznicu sa uvazuje so znizenim rychlosti na 50 km/h.

Usek od konca obce po Zelezninu stanicu sa vyznaci dopravnou znackou IP30
»POZOR — ZVYSENY POHYB CHODCOV*, a to az do vybudovania chodnika pre chodcov
a cyklistov.

4.2.3 Cesta 111/0634 a 111/06360 — Lipnicka ulica, Miloslavovska ulica

Dvojpruhova obojsmerna komunikacia vybavena chodnikmi.
Skuto¢na Sirka spevnenej Casti: cca 5,5 m
Skuto¢na Sirka jazdného pruhu: cca 2,75 m

Komunikacia v sucasnosti zodpoveda viac-menej funkénej triede C3 a kategdrii MO
6,5, vodorovné znacenie a Sirky pruhov nezodpovedaju predpisanym hodnotdm, chybaju
vodiace pruzky, ¢o znemoziuje urcit’ skuto¢n sirku jazdného pruhu.

Opatrenia:
Vzhl'adom na stGcasni nizku intenzitu dopravy a dané Sirkové usporiadanie nie je

potrebné ani efektivne riesit’ stavebné upravy komunikacie, s vynimkou parkovania (vid’ bod
4.3.1). Vyhl'adovo je potrebné docielit’ Sirkové usporiadanie v kategorii MZ 8,5 (8,0)/50, vo
funkc¢nej triede B3 (potrebné rozsirenie komunikacie o 1,5 m).

Mimo zastavaného tizemia reSpektovat’ vyhl'adové Sirkové usporiadanie cesty 111/0634
v kategorii C 7,5/60.

SOD uvazuje s vytvorenim zény zakazu vjazdu nékladnych vozidiel (okrem
zasobovania) na Lipnickej v useku od Hlavnej po Miloslavovsku. Tato otdzka je rieSend v
ramci navrhu dopravného rezimu komunikécie. Navrh dopravného rezimu sucasne vytvara
podmienky pre komfortnu obsluzni komunikaciu, ¢im sa sucasne potlaca tendencia vyuzivat’
ju pre tranzitné ucely.

Stcast'ou d’alsich opatreni je:

— umiestnenie dopravnych zrkadiel pri TETIS-e, na krizovatke so Sadovou (oproti
vyjazdu z aredlu), na krizovatke s Letnou, ako aj na krizovatke s Kvetnou,

— navrh parkovania vedl'a komunikécie pri TETIS-e, oproti cintorinu, pri $kolke,

— obmedzenie rychlosti na 30 km/h a zakaz statia od Miloslavovskej po Skolskii (z6na).
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— Na Miloslavovskej sa posuva zaciatok obce az za Malinovu ulicu.
— Kirizovatku Miloslavovskej s Lipnickou je potrebné doriesit’ aj po stavebnej stranke.
— Stavebne doriesit’ aj krizovatku Miloslavovska — Kvetna — Pri kniezacich mohylach.

Vsetky opatrenia je potrebné spracovat’ formou projektovej dokumentacie.
4.2.4 Cesta I11/0635 — JanoSikovska ulica

Dvojpruhova obojsmernd komunikécia vybavena chodnikmi.
Skutoc¢na Sirka spevnenej Casti: cca 6,5 m
Skuto¢na Sirka jazdného pruhu: cca 3,25 m

Komunikdacia v sucasnosti zodpoveda viac-menej funkénej triede C3 a kategdrii MO
7,5, vodorovné znacenie a Sirky pruhov nezodpovedaji predpisanym hodnotdm, chybaju
vodiace prazky, ¢o znemoziuje ur€it’ skutocnu Sirku jazdného pruhu.

Opatrenia:
V celom useku vyznacit’ vodiace pruzky, ¢im sa dosiahne funk¢na trieda B3 kategorie

MO 7,5/40. Vyhl'adovo je potrebné docielit’ Sirkové usporiadanie v kategdrii MZ 8,5 (8,0)/50,
vo funkcnej triede B3 (potrebné rozsirenie komunikacie o 0,5 az 1,0 m).

Mimo zastavaného tizemia reSpektovat’ vyhl'adové Sirkové usporiadanie cesty 111/0634
v kategorii C 7,5/60.

Bol navrhnuty a osadeny merac rychlosti v smere z Kalinkova do Dunajskej Luznej (v
blizkosti krizovatky s ulicou Pri hradzi),

Vytustenie JanoSikovskej na Hlavnu ulicu je navrhnuté novou prepojkou (vid® bod
4.2.1).

Navrhnuté je vytvorenie novych priechodov pre chodcov, pricom minimalne pri
Obecnom trade chraneny dynamickymi svetelnymi dopravnymi znackami.

Pri vytsteni Pekarenskej ulice (oproti kostolu) sa navrhuje na jestvujucej ploche
vyznacCit' parkovacie miesta jednak na jestvujicej zadmkovej dlazbe a jednak pozdlz
komunikacie az po Mariansku ulicu, v oboch pripadoch s vyli¢enim parkovania nakladnych
vozidiel.

Krizovatka s Orechovou a Podnikatel’skou - vid’ bod 4.2.18.

Stcastou d’alsich opatreni je vytvorenie zény zdkazu vjazdu nakladnych vozidiel
(okrem zasobovania) na Janosikovskej spolu s obmedzenim rychlosti na 30 km/h v useku od
Hlavnej po Orechovi. Tato otazka je rieSena v ramci navrhu dopravného rezimu
komunikacie. Navrh dopravného rezimu sucasne vytvara podmienky pre komfortni obsluznu
komunikaciu, ¢im sa sucasne potlaca tendencia vyuzivat’ ju pre tranzitné ucely.

Vsetky opatrenia je potrebné spracovat’ formou projektovej dokumentacie.
4.2.5 Cesta I11/0636 — Orechova ulica
Dvojpruhova obojsmerna komunikacia ¢iasto¢ne vybavena chodnikmi.

Skutoc¢na Sirka spevnenej Casti: cca 6,0 m
Skuto¢na Sirka jazdného pruhu: cca 3,0 m
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Komunikécia v sticasnosti zodpoveda viac-menej funkcnej triede C3 a kategorii MO
6,5, vodorovné znacenie a Sirky pruhov nezodpovedaju predpisanym hodnotam, chybaju
vodiace prazky.

Opatrenia:
Spracovat’ projektovii dokumenticiu na upravu vodorovného znalenia a jeho

realizaciou dosiahnut’ sulad s STN 73 6110 funkc¢nej triedy B3 — kategérie MO 7,5, Sirkou
pruhov 2,75 m a vodiacim prazkom §. 0,5 m, s perspektivou vyhladového Sirkového
usporiadania v kategorii MZ 8,5 (8,0)/50, vo funkénej triede B3 (potrebné rozSirenie
komunikacie o 0,5 m, neskor o d’alsich 0,5 m).

Napojenie na Janosikovsku (I11/0635) vid’ bod 4.2.4 a 4.2.18.
Stadia navrhuje doplnenie chybajucich chodnikov pre chodcov.
4.2.6 Skolska ulica

Na zéklade priebezného pripomienkovania bol vypracovany projekt rieSenia Skolskej
ulice, ktory je v stucasnosti v §tadiu schvalovania na ODI. Poziadavkou je sprejazdnenie v
suasnosti neprejazdnej Skolskej ulice a navrh organizacie dopravy tak, aby bol vyluéeny
tranzit cez tito komunikéciu.

Navrh vychadza z principu vytladenia tranzitnej dopravy zo Skolskej (a Lipnickej) na
hlavnu cestu po jej sprejazdneni. Cielom je ukl'udnenie dopravy na Skolskej, ako aj zvysenie
bezpecnosti s oh'adom na miestne pomery (Skola).

Navrhovanym opatrenim sa zvySi komfort obsluznej dopravy pre miestnych
obyvatelov, neddje k ziadnemu ich obmedzeniu, naopak, bezpecnost deti, o ktort ide aj
ob¢anom v pripomienkach, sa podstatne zvysi.

Po zvazeni technickych a finanénych moznosti bolo navrhnuté také rieSenie, ktoré je z
hl'adiska dopravnej psycholdgie najucinnejSie a sucasne financne najispornejsie.

Dopravné znacke IP28a ,,Obytnad zona“ obmedzuje rychlost na 20 km/h a déava
prednost’ chodcom a det'om, pohybujicim sa vol'ne na vozovke. Na Skolskej je vytvorenych
niekol’ko parkovacich miest a spomalovacich prahov tak, aby sa protiidice vozidla museli
navzajom vyhybat’, o zneprijemni najmé prejazd tranzitujicich vozidiel.

Jestvujuce znacenie suvisiace s uzatvorenim Skolskej sa odstrani (véitane dopravnych
kolov).

Spracovanych bolo niekolko variantov realizatného projektu, variant odstihlaseny
obecnym zastupitel'stvom je sicastou tejto SOD. Jeho realizacia (resp. pripadného iného
variantu) je vSak mozna az po vyrieSeni majetkovo-pravnych pomerov.

4.2.7 Ulica Pri hradzi

Uznesenim OZ zo dna 29.11.2011 bolo ulozené obecnému uradu zjednosmernit’ ulicu
Pri hradzi v Gseku medzi Kovacskou a Smrekovou ulicou. Bolo potrebné navrhnut’ tpravu
dopravného znacenia tak, aby bolo v sulade s okolitym dopravnym znacenim.

Realiza¢ny projekt zjednosmernenia je su¢astou tejto SOD.

Stadia uvazuje vytvorenie zoény zakazu vjazdu nakladnych vozidiel (okrem
zasobovania) spolu s obmedzenim rychlosti na 30 km/h v tseku od JanoSikovskej po
Kovadsku. Tato zéna spolu so zénou na Janosikovskej (bod 4.2.4) a Sportovej (bod 4.2.13)
vytvara oblast’ vyli€enia ndkladnej dopravy z obytnej Casti Janosikova.
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4.2.8 Zahradna ulica

Uvazuje sa vytvorenie zony zakazu vjazdu nakladnych vozidiel (okrem zasobovania)
spolu s obmedzenim rychlosti na 30 km/h v useku od Lipnickej po Spojnu (jej Cast’ bude
taktiez v zone). Tato zoéna spolu so zoénou na Lipnickej (bod 4.2.3) vytvara oblast’ vylucenia
nakladnej dopravy z obytnej ¢asti Nova Lipnica.

V tseku oproti radovej zastavbe je navrhnuty zdkaz statia, vznikd vSak poziadavka
vytvorenia ndhradnych parkovacich miest.

Projektova dokumentacia sa spractiva, nie viak ako stdast’ tejto SOD.
4.2.9 Vodarenska ulica

Poziadavkou je zjednosmernenie Vodarenskej ul. v iseku od Sportovej po vjazd do
podzemnych gardzi. Je potrebné navrhnat’ pravu dopravného znacenia tak, aby bolo v stlade
s okolitym dopravnym znacenim. Zjednosmernenie Vodarenskej ulice je navrhnuté z dovodu
zabranenia rozptylu tranzitnej dopravy z Hlavnej ulice.

Realizaény projekt je sucast’'ou tejto SOD.

Perspektivne sa uvazuje so zdkazom vjazdu nékladnych vozidiel (okrem z4sobovania)
v smere od Hlavnej, ktory nadviaze na planovant zonu na Sportovej ul. (bod 4.2.13)

4.2.10 Kvetna ulica

Kvetna ulica — prerieSenie jednosmerky — ¢ast’ komunikacie zobojsmernit’.
Projektova dokumentacia je spracovana, nie vSak ako sucast’ tejto SOD.

4.2.11 Pekarenska ulica

Poziadavkou je zjednosmernenie komunikacie od Janosikovskej po Brezovu, ukézala
sa ako nevhodné rieSenie, v predmetnom useku sa navrhlo ipravou prednosti v jazde vozidiel
iducich oproti sebe, ako aj zdkazom statia.

Projektova dokumentécia je spracovana, nie viak ako stiast’ tejto SOD.

4.2.12 Sidlisko Brezova

Z dovodu vytvorenia novych parkovacich miest sa uvazuje so zjednosmernenim
Brezovej ulice v smere od Pekarenskej. Vyjazd zo sidliska bude mozny cez obojsmernu Cast’
Brezovej na Sportovii ulicu. Opatrenim sa dosiahne vytvorenie cca 50 parkovacich miest na
Brezovej ulici.

4.2.13 Sportova ulica

Poziadavkou je vylucenie ndakladnej dopravy ako sucast zény vytvorenej na
JanoSikovskej ulici. Preto sa uvazuje vytvorenie zony zakazu vjazdu nakladnych vozidiel
(okrem zasobovania) spolu s obmedzenim rychlosti na 30 km/h v useku od Orechovej po
Hlavna. Tato zona spolu so zonou na JanoSikovskej vytvara oblast’ vylucenia ndkladnej
dopravy z obytnej Casti Janosikova.

Na Sportovej ulici je navrhnuty novy priechod pre chodcov.
Projektova dokumentécia (priechodu) je spracovana, nie vsak ako sucast’ tejto SOD.
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4.2.14 Zdravotnicka ulica

Na krizovatke s Tichou a Slne¢nou je navrhnuté zruSenie upravy prednosti v jazde
dopravnymi znackami a uplatnenie pravidla pravej ruky. Uprava sa realizuje nahradenim
znaciek P8 na Zdravotnickej znackami P4 , Krizovatka® a odstranenim znaciek P1 na Tichej a
Slnecne;.

4.2.15 Krajna ulica

Z dovodu vytvorenia novych parkovacich miest sa uvazuje so zrusenim Casti chodnika
oproti Kultirnemu domu, kde sa vytvori cca 50 kolmych parkovacich miest.

4.2.16 Lipova — Sadova ulica

Poziadavkou je vylucenie nakladnej dopravy v zéne, lemovanej tymito ulicami.
Uvazuje sa vytvorenie zony zakazu vjazdu nakladnych vozidiel (okrem zasobovania) spolu s
obmedzenim rychlosti na 30 km/h v tiseku od Hlavnej az po Lipnickt. Téato zona je doplnena
aj zrusenim znaciek upravujucich prednost’ v jazde na krizovatkdch — teda uplatnenim
pravidla pravej ruky. RuSia sa aj jestvujlice znacky IP28a, b ,,Obytna z6na“.

4.2.17 Fialkova ulica

Z dovodu nedodrziavania predpisanej rychlosti 20 km/h v obytnej zéne Fialkova sa pri
detskom ihrisku navrhuje spomal’ovaci prah.

4.2.18 Vybrané krizovatky na Statnych cestach

V ramci tejto Studie sa jedna o ideovy navrh. VSetky krizovatky na $tatnych cestach je
potrebné posadit predovietkym z hladiska splfiania poziadaviek normy STN 73 6102
»Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikacidch®. V sucasnej dobe vSetky
krizovatky maji charakter zivelného rieSenia. Dnes ich stav nevyhovuje z hladiska
bezpec¢nostného, ani z hl'adiska kapacitného.
NajproblematickejSie krizovatky sa nachadzaju v styku Hlavnej ulice s cestami III.
triedy, teda:
- Hlavna-Kovaéska-Kosariska (v Stddiu DSP riesil na zéklade objednavky SSC
Geoconsult),

- Hlavna-JanoSikovska (v Stadiu DSP riesil na zaklade objednavky SSC
Geoconsult),

- Hlavna-Lipnicka (pri Skolskej) (v §tadiu DSP riesil na zaklade objednavky SSC
Geoconsult),

- Hlavna-Lipnicka-Orechova (v stadiu DSP riesil na zaklade objednavky SSC
Geoconsult).

Nakol'ko zadanie na spracovanie projektov tychto krizovatieck bolo dané pred
objednanim tejto Stadie, bude potrebné dodato¢ne zostuladit® navrhované projektové
rieSenia s poziadavkami, ktoré vyplynu z tejto Stadie organizacie dopravy.

Na cestach I1I. triedy je potrebné riesit tieto krizovatky:

- krizovatka JanoSikovska-Orechova-Podnikatel’ska,

- kriZovatka Hlavna-JanoSikovska-Pri jame,

- kriZzovatka Lipnicka-Miloslavovska,

- kriZzovatka Miloslavovska-Kvetna-Pri kniezacich mohylach.
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Ideovy névrh na rieSenie krizovatky JanoSikovska-Orechova-Podnikatel'ska a Hlavna-
Janosikovska-Pri jame je sucast’ou tejto Studie.

4.3 Ostatné vSeobecné opatrenia
4.3.1 Navrh rieSenia statickej dopravy

Potreby statickej dopravy treba zohl'adiiovat’ uz pri stavebnom/izemnom konani tak,
aby boli v sulade s dokumentom ,,Zmeny a doplnky ¢. 01/2008 — Priloha ¢. 1 VZN*:

— na pozemkoch pre rodinné domy vymedzit’ min. 2 parkovacie miesta/b. j.,

- na pozemkoch pre bytové domy vymedzit' min. 1 miesto/1-izbovy byt, 1,5 miesta/2-
izbovy byt, 2 miesta/3-izbovy byt,

— navrh statickej dopravy rieSit’ v d’alSich stupnoch PD na zonalnej trovni v zmysle
STN 73 6110 - odstavovanie vozidiel v obytnych zonach riesSit na vlastnych
pozemkoch rodinnych domov alebo v garazach, kapacitu parkovisk na verejnych
priestranstvach a pri vybavenosti navrhovat v sulade s STN 73 6110.

Lokalne néaroky parkovania na jestvujicich komunikaciach v obci (napr. Lipnicka,
Skolské, Zahradna, a pod.) je potrebné riesit’ individudlne v stlade s realnymi podmienkami a
moznostami, ktoré dana lokalita poskytuje. Vz4jomna navéznost’ tychto rieseni vzhl'adom na
ich obmedzeny lokalny vyznam nie je potrebna.

4.3.2 Navrh rieSenia peSej dopravy

Poziadavkami vyplyvajicimi z dokumentu ,,Zmeny a doplnky ¢&. 01/2008 — Priloha
¢. 1 VZN“ su:
~ rekonstruovat’ chodnik pozdiz hlavného cestného tahu obcou po celej jeho dizke
s vybudovanim chranenych priechodov a bezbariérovych uprav,
— priechody pre chodcov vyznacit’ zvislym a vodorovnym dopravnym znac¢enim a podla
potreby aj zniZzenim dovolenej jazdnej rychlosti, chodniky v miestach priechodov
vybavit’ bezbariérovymi upravami.

Okrem hlavného t'ahu (I/63) je potrebné doriesit’ chodniky a priechody pre chodcov na
vSetkych komunikaciach III. triedy.

Systém priechodov pre chodcov na Hlavnej ulici je potrebné riesit' tak, aby sa
minimalizovali ¢asové straty spdsobené pohybom chodcov na priechodoch. Tato poziadavka
vyplyva z faktu, Ze uz dnes sa intenzita automobilovej dopravy blizi ku kapacite komunikécie
a kazda stratova sekunda tento stav moze zhorsit’ natol’ko, ze d6jde ku kolapsu dopravy.

Jednym z moZnych dopravno-inZinierskych rieSeni je riadenie priechodov pre chodcov
synchronnym sposobom, t. j. zapinanim rovnakych signdlov na vSetkych riadenych
priechodoch pre chodcov v tom istom case.

Jedna sa nayjméd o 3 priechody na cca 500 m useku pocnuc jestvujucim riadenym
priechodom na Hlavnej ulici, smerom na Koméarno.

Najdolezitejsie priechody na ostatnych komunikaciach vybavit' ako chranené, napr.
dynamickym svetelnym dopravnym znacenim IP6. Ostatné priechody vybavit’ podl'a potreby
kontrastnym vodorovnym znacenim, ako aj zvyraznenym zvislym dopravnym znacenim.
Rozmiestnenie tychto priechodov riesit’ podla aktualnej potreby.
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4.3.3 Navrh rieSenia cyklistickej dopravy

- postupovat v sulade s dokumentom ,,Zmeny a doplnky ¢. 01/2008 — Priloha ¢. 1
VZN*“

— vybudovat cyklisticku trasu na samostatnom telese pozdiz cesty 1/63,

— vybudovat cyklistickt cestu na hradzi inunda¢ného izemia,

— Sirkové usporiadanie planovanych peSich a cyklistickych trds navrhnut v d’alSich
stupnioch PD v zmysle STN 73 6110,

— v dalsich stupiioch PD komplexne riesit’ a skvalitnit’ cyklisticki dopravu v ramci celej
obce ariesit’ tiez prepojenie obce cyklistickou dopravou so vSetkymi susednymi
obcami a mestami,

— v sulade s generelom cyklistickej dopravy rieSeného tizemia vybudovat’ cyklistické
trasy spajajice obec Dunajska LuZznd so vSetkymi okolitymi obcami a mestami a
vybudovat’ hlavné cyklistické trasy v ramci obce Dunajska Luzna.

4.3.4 Autobusové zastavky
- umiestnenie autobusovych zastdvok navrhovat' v zmysle STN 73 6425 ,,Stavby pre
dopravu, autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky*.
Autobusové zastavky nie sii v sicasnosti oznatené dopravnym znatenim. SOD
uvazuje s okamzitym odstranenim tejto zavady. Za tymto Ucelom je potrebné spracovat
prislusnt projektovii dokumentéciu.

5. Navrh pasportizacie dopravného znacéenia

Utelom tejto studie je aj vytvorit komplexny navrh pasportizicie vodorovného a
zvislého dopravného znacenia, t.j. vzory jednotlivych tlaciv, priloh a ostatnych naleZitosti.

Zékladom pasportizacie je abecedny zoznam ulic, ku ktorym sa prideli poradové Cislo
— kod ulice. Identifikacné ¢isla dopravnych znaciek pozostavaju z kddu ulice, ¢isla nosi¢a DZ,
prip. aj pismena prislusnej znacky. V rédmci pasportu sa eviduje: typ dopravnej znacky,
rozmer, stav, nosi¢ DZ, Gchyt, umiestnenie a fotodokumentacia prislusnej znacky, vcitane jej
nosica.

Umiestnenie dopravnych znaciek je znazornené v situdcii danej ulice v mierke 1:1000.
Kazda ulica mé nosi¢e DZ a dopravné znacky Cislované vzdy od ¢isla 01.

Vlastny pasport dopravného znacenia konkrétnej ulice pozostdva teda zo situécie
predmetného tuseku a tabulkovej evidencie, ktora zachytava identifikdciu a parametre
jednotlivych dopravnych znaciek na danej komunikacii a je nevyhnutnou sti¢ast'ou evidencie
dopravného znacenia a dopravnych zariadeni v obci, ako aj inych parametrov cestnej siete
obce.

Aktualizacia pasportu v pripade zmeny dopravného znacenia sa realizuje nahradenim
jestvujucich listov novymi. Staré listy sa podl'a potreby archivuju.

Vzor a spdsob navrhovaného systému pasportizacie je prilozeny na konci tejto spravy.

6. Spravca generelu

Pre zabezpecenie koordinicie dopravno-inZinierskych c¢innosti musi obec urcit
spravcu generelu — kompetentnt a zodpovednu fyzicka alebo pravnicka osobu, ktord bude
dohliadat’ nad suladom obcou schval'ovanych projektovych dokumentécii a préc s filozofiou a
obsahom generelu.

Spravca generelu musi dohliadnut na to, aby sa pri dopravno-inZinierskom
projektovani dbalo na jednotny systém projektovej dokumenticie dopravného znacenia v
sulade s touto Studiou.
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Spravca generelu musi byt kompetentny pisomne odsthlasovat’ zhodu vsSetkych
projektov s védzbou na komunikacnu siet, ktoré by sa mali realizovat’ v obci, s ciel'mi
generelu. Optimalnym rieSenim z praxe je, ak tito funkciu vykonava spracovatel’ generelu.

7. Ostatné poznamky

Predlozena stidia organizacie dopravy vychadza z poziadaviek formulovanych
v zadani.

Schvélena $tadia organizacie dopravy umozni definitivny, resp. dlhodoby néavrh a
realizaciu stabilného systému dopravného znacenia, ako aj pldnovania a realizovania
potrebnych stavebnych tprav.

Pre realizéciu ciel'ov formulovanych v tejto studii je potrebné dodrzat’ niektoré zasady,
a to najma:

— Je nutné akceptovat’ skutoénost’, Ze schvaleny Generel (SOD) je nadriadeny vietkym
dopravno-inZinierskym rieSeniam v obci.

- Na realizaciu vietkych v SOD navrhovanych opatreni vietky je potrebné zabezpegit
spracovanie projektovej dokumentécie.

— VSetky dopravno-inzinierske projekty pozadovat aj v digitalnej forme, aby sa dali
zapracovat’ do neskorSej aktualizécie tejto Stiidie — aktualizicie generelu.

— Zabezpecit, aby nazvy jednotlivych ulic v jestvujucich mapach boli zosuladené so
skuto¢nymi ndzvami ulic v obci.

— Generel je dokumentécia, ktord musi byt schopné prispdsobovat’ sa meniacim sa
podmienkam, musi byt aktualizovatel'na v sulade so zmenou dopravno-inzinierskych
podmienok.

Bratislava, 22.3.2013

Dr. Ing. Juraj Anoskin, Aut. Ing.
konatel’ a riaditel’ TSA spol. s.r.o.

Dodatok: Vyjadrenie k pripomienkam obéanov

Autor studie vyjadruje podakovanie vsetkym, ktori si prestudovali prezentovany Navrh
organizdcie dopravy v Dunajskej Luznej a odhodlali sa napisat svoje myslienky a
pripomienky.

Vsetky pozitivne navrhy, ktoré sa priamo tykaju tejto Studie, sme zapracovali do jej
definitivnej podoby, dakujeme vsak aj za tie, ktoré s Generelom celkom nesuvisia (napr.
oprava katastrofalneho stavu Kratkej ulice). Hoci nie su zahrnuté v dopravno-inZinierskom
rieSeni z hladiska organizacie dopravy, prachom urcite nezapadniu a budu sa riesit s
ohladom na financné moznosti obce. To uz je viak zaleZitostou samotnej obce.
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Kazdopadne musime konstatovat, zZe prakticky kazdé navrhované opatrenie takmer
vzdy okamZite rozviri hladinu mienky obyvatelov a rozdeli ich na dva skoro rovnaké (co do
., Sily* tabory — jedna polovica je ,za“, druha zdsadne , proti“. Tu je kazda rada draha,
optimalne rieSenie nie je mozné.

Ako v takom pripade zistit, ¢i je navrh dobry? Jednou mozZnostou je napr. docasna
organizdcia dopravy. To vsak vzdy nieco stoji, prendjom znacenia nie je zdarma, pricom je
potrebné vykonat' administrativne postupy rovnaké ako pri definitivnom navrhu, aj tento
kolotoc* vyZaduje wrcité financie. Ci su tieto ndklady vyssie alebo niZsie ako pri
definitivnom rieSeni, ukdaze az cas.

Zaverom chceme pripomenut, Ze doprava je vec ,,ziva“, nestdla, vyvijajuca sa. Vzdy
reaguje na meniace sa podmienky podla vlastnej logiky, nie vidy dopredu odhadnutelnej.
Preto ani tuto Studiu nemozno chapat’ ako definitivnu zdleZitost' a z casu na cas ju treba
aktualizovat. A v pripadnej najblizsej aktualizacii (mozno o niekolko rokov) bude jej riesitel
moct posudit, ¢i nami dnes navrhnuté opatrenia boli spravne.

Dr. Ing. Juraj AnoSkin, autor



