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1. Vstupné podklady
 Objednávateľ objednal Zmluvou o dielo č. 172-4407/2011 u projektanta spracovanie 
Štúdie  organizácie  dopravy  v  Dunajskej  Lužnej  na  základe  Uznesenia  obecného 
zastupiteľstva č. 2010/03-03 zo dňa 23.2.2010. 

Požiadavkami na štúdiu sú zohľadniť súčasný stav, schválený Územný plán obce, ako 
aj schválené dokumentácie iných správcov komunikácií v obci (rozvojové štúdie a zámery 
rozvoja obce, ako aj dokumentácie iných správcov komunikácií v obci - SSC a.s., BSK). Jej 
výsledkom má byť  návrh optimalizácie  a organizácie  dopravy v obci  s  návrhom použitia 
trvalého  zvislého  a  vodorovného  dopravného  značenia,  prvkov  upokojovania  dopravy 
(priechody  pre  chodcov,  vyznačenie  vstupných  brán  do  obce),  návrh  zjednosmernenia 
komunikácií, návrh riešenia statickej a pešej dopravy.

Na základe rokovaní s objednávateľom sa obsah štúdie upravil na riešenie parciálnych 
problémov organizácie dopravy v konkrétnych lokalitách v predstihu, a to tak, aby zapadali 
do celkovej filozofie dopravno-inžinierskeho riešenia. Súčasťou štúdie je súpis jestvujúceho 
dopravného  značenia  v  jednotlivých  riešených  úsekoch  a  návrh  systému  pasportizácie 
jestvujúceho  dopravného  značenia  tak,  aby sa  na  jeho  základe  dala  postupne  zrealizovať 
pasportizácia v obci.

Projektant vychádzal z podkladov dodaných objednávateľom v digitálnej forme. Pre 
lepšie  oboznámenie  sa  z jestvujúcim  súčasným  stavom  využil  projektant  aj  služby 
internetového servera „mapy.sk“ a Ortofotomapu © EUROSENSE, s.r.o., www.eurosense.sk, 
ako aj údaje uverejnené na stránkach Slovenskej správy ciest. Súčasťou podkladov sú taktiež 
priebežné  konzultácie  s objednávateľom  a  obhliadky  na  mieste  s  vyhotovením 
fotodokumentácie.

2. Popis súčasného stavu
Obec Dunajská Lužná sa nachádza na ceste č. I/63 (E575) medzi obcami Rovinka a 

Šamorín. Kraj:  Bratislavský, okres: Senec, katastrálne územie:  Jánošíková, Nové Košariská, 
Nová Lipnica. 

Celková rozloha obce: 2 695 ha, počet obyvateľov: 4 395 (stav k 18.1.2011). Takmer 
65% ekonomicky aktívnych obyvateľov obce dochádza za prácou najmä do Bratislavy a do 
Šamorína.

Železničná stanica s názvom Nové Košariská je vzdialená od centra obce asi 1,5 km. 
Nadmorská výška územia obce sa pohybuje od 120 do 131 m n. m. Do územia obce okrajovo 
zasahuje  Chránená krajinná  oblasť  Dunajské Luhy.  Na hranici  katastra  obce  sa nachádza 
prírodná rezervácia Topoľové hony. Vo vzdialenosti 3-4 km je vodná zdrž Čunovo, ktorá je 
súčasťou vodného diela Gabčíkovo. Najbližšie vodné plochy sú Malá voda a Piesková jama.

Územie obce je rozdelené na 3 miestne časti:
- Jánošíková s 27 pomenovanými ulicami,
- Nová Lipnica s 18 pomenovanými ulicami a
- Nové Košariská s 20 pomenovanými ulicami.
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Zoznam pomenovaných ulíc v jednotlivých miestnych častiach: 
A. MČ Jánošíková:
A01 Jánošíkovská ulica
A02 Orechová ulica
A03 Športová ulica
A04 Vodárenská ulica
A05 Rekreačná ulica
A06 Smreková ulica
A07 Mariánska ulica
A08 Brezová ulica
A09 Zelená ulica
A10 Poľná ulica
A11 Zdravotnícka ulica
A12 Ulica pri hrádzi
A13 Okružná ulica
A14 Tichá ulica
A15 Pekárenská ulica
A16 Tehelná ulica
A17 Podnikateľská ulica
A18 Slnečná ulica
A19 Dunajská ulica
A20 Ulica pri jame
A21 Lipová ulica
A22 Javorová ulica
A23 Čerešňová ulica
A24 Holubia ulica
A25 Mandľová ulica
A26 Višňová ulica
A27 Jabloňová ulica

B. MČ Nová Lipnica 
B01 Lipnická ulica
B02 Stromová ulica
B03 Kvetná ulica
B04 Sadová ulica
B05 Pekná ulica
B06 Kvetoslavovská ulica
B07 Spojná ulica
B08 Agátová ulica 
B09 Miloslavovská ulica
B10 Svoradova ulica
B11 Záhradná ulica
B12 Letná ulica
B13 Lúčna ulica
B14 Šalviová ulica
B15 Morušová ulica
B16 Azalková ulica
B17 Bazová ulica
B18 Astrová ulica

C. MČ Nové Košariská 
C01 Hlavná ulica
C02 Námestie sv. Martina
C03 Krátka ulica
C04 Zámočnícka ulica
C05 Košariská ulica
C06 Školská ulica
C07 Nová ulica
C08 Štefánikov park
C09 Krajná ulica
C10 Krížna ulica
C11 Kováčska ulica
C12 Ulica pri kniežacích mohylách
C13 Dlhá ulica
C14 Jarná ulica
C15 Úzka ulica
C16 Fialková ulica
C17 Malinová ulica
C18 Veterná ulica
C19 Horná ulica
C20 Narcisová ulica

Hlavná komunikačná sieť  je  tvorená  ulicami  Hlavná (spomínaná I/63 E575 – ťah
z Bratislavy do Komárna), Košariská (cesta č. III/0632 smer Most pri Bratislave, Studené a 
Tomášov),  Lipnická (III/0634), z ktorej odbočuje  Miloslavovská (III/0634, smerujúca cez 
Alžbetin  Dvor  do  Miloslavova),  pokračovaním Lipnickej komunikáciou  č.  III/06360
s vyústením na Hlavnú. Na južnej strane Hlavnej je hlavná komunikačná sieť tvorená ulicami 
Jánošíkovská (cesta č. III/0635 v smere do Kalinkova a Hamuliakova) a  Orechová (cesta
č. III/0636).

Hlavné  údaje  o  intenzitách  dopravy  sú  získané  z  celoštátnych  sčítaní  dopravy  na 
stanovištiach:

− č. 81460 – cesta I/63 medzi Dunajskou Lužnou a Rovinkou,
− č. 81478 – cesta I/63 medzi Dunajskou Lužnou a Šamorínom a
− č. 85740 – cesta III/0632 medzi Dunajskou Lužnou a obcou Studené.

Ročný  priemer  denných intenzít  (RPDI –  súčet  v  oboch smeroch)  a  nárast  oproti 
predchádzajúcemu obdobiu uvádza nasledovná tabuľka:

RPDI v roku: 2000 2005 2010
Nárast za roky:                                 2000-2005                                  2005-2010                            
Stanovište
81460 16848 +2925 19773 +1521 21294
81478 10740 +2215 12955 +1450 14405
85740 2142 -497 (pokles) 1645 +2659 4304

Organizácia  dopravy  v  obci  je  riešená  živelne  a  je  z  veľkej  časti  realizovaná 
nevyhovujúcim dopravným značením a zariadením.
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3. Ciele štúdie
Hlavnými cieľmi štúdie sú:

3.1 Návrh organizácie dopravy

Požiadavky na budúcu organizáciu dopravy musia zohľadniť tieto hlavné momenty:
− optimalizáciu  tranzitnej  dopravy –  riešenie  tranzitnej  dopravy  cez  obec  a 

zabránenie/sťaženie  tranzitujúcim  vozidlám  prechádzať  cez  miestne  obslužné 
komunikácie  pri  zabezpečení  čo  najväčšej  priepustnosti  dopravy  na  hlavných 
cestách.

− obslužná  doprava –  riešenie  parciálnych  problémov  organizácie  dopravy  v 
konkrétnych  lokalitách,  a  to  tak,  aby zapadali  do  celkovej  filozofie  dopravno-
inžinierskeho riešenia,

3.2  Návrh vodorovného a zvislého dopravného značenia

Návrh  vodorovného  a  zvislého  dopravného  značenia  je  daný  dopravným režimom 
vyznačeným v prehľadnej situácii.

Na  základe  požiadaviek  objednávateľa  boli  pre  vybrané  komunikácie  spracované 
realizačné projekty dopravného značenia už v priebehu spracúvania tejto štúdie. Jedná sa o 
tieto komunikácie:

- Košariská ulica – od vjazdu do obce po Školskú *),
- Jánošíkovská ulica *),
- Školská ulica,
- Košariská ulica – od železnice po začiatok obce *),
- ulica Pri hrádzi,
- Lipnická ulica *),
- Záhradná ulica *),
- Vodárenská ulica,
- Kvetná ulica *),
- Pekárenská ulica *),
- a vybrané križovatky na štátnych cestách.

Pozn. *) Realizačný projekt nie je súčasťou tejto štúdie.

Pre spracovanie realizačných projektov vodorovného a zvislého dopravného značenia 
je potrebné vychádzať jednak z dopravného režimu schválenej ŠOD a z Pasportu dopravného 
značenia v obci. Tento pasport je potrebné spracovať ihneď po spracovaní ŠOD. 

Základný  návrh  vodorovného  a  zvislého  dopravného  značenia  je  spracovaný  v 
digitálnej  forme,  ktorá  umožní  jeho  jednoduché  úpravy,  resp.  zmeny  pri  spracúvaní 
realizačných projektov.

3.3 Vytipovanie potreby úprav
Potreby  úprav  vyplývajú  jednak  z  požiadaviek  objednávateľa  na  riešenie 

najpálčivejších dopravných problémov a jednak z návrhu ŠOD, ktorý tieto úpravy vyžaduje z 
hľadiska  funkcieschopnosti  celého systému organizácie  dopravy v obci.  Potreby úprav sú 
vyznačené prehľadnej schéme (výkres č. 2) a v prehľadnej situácii (výkres č. 3).

3.4 Návrh riešenia dynamickej dopravy – viď body 3.1. a 3.2

3.5 Návrh statickej a pešej dopravy
V  rámci  spracúvania  ŠOD  boli  vytipované  lokality  s  návrhom  povolenia/zákazu 

parkovania, návrhom, resp. úpravou priechodov pre chodcov a návrhom nových chodníkov.
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3.6 Návrh prvkov upokojovania dopravy
Upokojovanie dopravy je riešené vo vybraných lokalitách vytváraním zón s rôznymi 

obmedzeniami dopravy pomocou dopravného značenia a zariadenia.

3.7 Návrh systému pasportizácie dopravného značenia
Súčasťou štúdie je súpis jestvujúceho dopravného značenia v jednotlivých riešených 

úsekoch a návrh systému pasportizácie jestvujúceho dopravného značenia tak, aby sa na jeho 
základe dala postupne zrealizovať pasportizácia v celej obci.

4. Návrh riešenia

4.1 Zásady riešenia

Koncepcia generelu je zameraná najmä na: 
− udržanie tranzitnej dopravy na hlavnom, ťahu a zamedzenie jej rozptylu do ostatnej 

komunikačnej siete obce. 
− riešenie  parciálnych  problémov v  ostatnej  komunikačnej  sieti,  spôsobených 

nevhodnou alebo chýbajúcou organizáciou dopravy, ako aj nefunkčným dopravným 
značením.

− opatrenia v rámci  statickej dopravy, s cieľom zabezpečiť jej aktuálne požiadavky. 
Súčasne stanovuje pravidlá, ktoré by mali umožniť pokrytie nárokov statickej dopravy 
v budúcnosti. 

− priepustnosť a bezpečnosť pešej dopravy.

Z týchto hľadísk je cestná sieť rozdelená na:
- vybranú cestná sieť (cesty I. a III. triedy) a 
- obslužné komunikácie.

4.2 Navrhnuté opatrenia

4.2.1 Cesta I/63 (E575) – Hlavná ulica

Dvojpruhová obojsmerná komunikácia čiastočne vybavená chodníkmi.
Skutočná šírka spevnenej časti: 11,0 m
Skutočná šírka jazdného pruhu: cca 3,55 m

Komunikácia v súčasnosti zodpovedá viac-menej funkčnej triede B2, B3 a kategórii 
MZ  12,0,  vodorovné  značenie  a  šírky  pruhov  nezodpovedajú  predpísaným  hodnotám  – 
prekračujú ich na úkor šírky krajnice. 

Opatrenia:
Spracovať  projektovú  dokumentáciu  na  úpravu  vodorovného  značenia  a  jeho 

realizáciou dosiahnuť súlad s STN 73 6110 funkčnej triedy B2 – kategórie MZ 12,0, šírkou 
pruhov  3,25  m  a  krajnicou  2,0  m,  s  perspektívou  výhľadového  šírkového  usporiadania
v kategórii MZ 14/60, vo funkčnej triede B1 (potrebné rozšírenie komunikácie o 2 m).

Zosúladiť zvislé dopravné značenie s novou organizáciou dopravy.
V  rámci  šírkového  usporiadania  trasy  bude  potrebné  zrekonštruovať  a  dobudovať 

chodník pozdĺž hlavného cestného ťahu obcou po celej jeho dĺžke s vybudovaním chránených 
priechodov a bezbariérových úprav (viď bod 4.3.2.).

Mimo zastavaného územia je potrebné rešpektovať výhľadové šírkové usporiadanie 
cesty I/63 v zmysle STN 73 6101 v kategórii C 9,5/70.
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Z hľadiska intenzity dopravy treba konštatovať, že na základe výsledkov celoštátneho 
sčítania dopravy z r. 2010 je RPDI v oboch smeroch na ceste I/63 pred obcou v smere od 
Šamorína  14  405  voz./24  h  a  medzi  Rovinkou  a  Dunajskou  Lužnou  21  294  voz./24  h.
Z uvedeného vyplýva, že Dunajská Lužná prispieva na ceste I/63 k zvýšeniu intenzity o 6 889 
voz./24 h. 

Za predpokladu, že zaťaženie v špičkovej hodine budeme počítať ako 1/10 z RPDI, 
vychádza  intenzita  pre  jeden jazdný pruh až  1  064 voz./h,  čo  sa  blíži  ku  kapacite,  resp. 
priepustnosti  pruhu. Túto skutočnosť je potrebné zohľadniť pri  územnom pláne obce,  aby 
prípadná nová výstavba nespôsobila zahltenie komunikácie. Na druhej strane, v prípade 
vybudovania obchvatu R7 tento preberie hlavnú časť tranzitnej dopravy a problém kapacity 
na ceste I/63 prirodzene zanikne, čo umožní rozvoj ďalšej výstavby pozdĺž Hlavnej ulice.

Jedným z podkladov pre spracovanie tejto ŠOD je projekt rekonštrukcie Hlavnej ulice 
(spracovateľ: Geoconsult, august 2011). Z hľadiska potrieb ŠOD je navrhovaný projekt vo 
viacerých bodoch nevhodný a nevyhovuje požiadavkám ŠOD. Z toho dôvodu je nutné tento 
projekt prepracovať a zosúladiť s požiadavkami vyplývajúcimi zo ŠOD.

Kritickým miestom na Hlavnej ulici je svetelne riadený priechod pre chodcov na Nám. 
sv. Martina. Priechod je dlhý, čo má za následok veľké časové straty. Pre posúdenie: jedna 
stratová sekunda reprezentuje cca 40 voz/h v oboch smeroch. 

ŠOD  preto  odporúča  rozdeliť  komunikáciu  v  mieste  priechodu  stredovým 
ostrovčekom o šírke cca 2,5 m so samostatnou signalizáciou pre každý smer.  Z pôvodnej 
dĺžky priechodu 15 m vzniknú 2 priechody o dĺžke cca 6 m, čo skráti čas červenej pre vozidlá 
z terajších cca 18 s na 10 s, Skrátenie o 8 s reprezentuje cca 320 voz/h.

Generel uvažuje stavebnú úpravu vyústenia Jánošíkovskej ulice na Hlavnú za účelom 
zjednodušenia ľavého odbočenia z Jánošíkovskej. Napojenie by sa malo realizovať novou, 
jednosmernou prepojkou od ulice Pri jame, kolmou na Hlavnú ulicu.

Vyústenie Košariskej ulice a Lipnickej ulice na Hlavnú je potrebné doriešiť včítane 
návrhu nových priechodov pre chodcov.

Nový priechod pre chodcov sa uvažuje aj pri Vodárenskej ulici.

Nové riešenie vyžaduje aj križovatka s Lipnickou ulicou a Orechovou ulicou.

4.2.2 Cesta III/0632 – Košariská ulica

Dvojpruhová obojsmerná komunikácia čiastočne vybavená chodníkmi.
Skutočná šírka spevnenej časti: 6,3 – 6,4 m
Skutočná šírka jazdného pruhu: cca 3 m

Komunikácia v súčasnosti zodpovedá viac-menej funkčnej triede C3 a kategórii MO 
6,5,  vodorovné  značenie  a  šírky  pruhov  nezodpovedajú  predpísaným  hodnotám  chýbajú 
vodiace prúžky, čo znemožňuje určiť skutočnú šírku jazdného pruhu.

Opatrenia:
Spracovať  projektovú  dokumentáciu  na  úpravu  vodorovného  značenia  a  jeho 

realizáciou dosiahnuť súlad s STN 73 6110 – komunikácia funkčnej triedy B3 – kategórie 
MO 7,5, šírkou pruhov 2,75 m a vodiacim prúžkom š. 0,5 m, s perspektívou výhľadového 
šírkového  usporiadania  v  kategórii  MZ  8,5  (8,0)/50,  vo  funkčnej  triede  B3  (potrebné 
rozšírenie komunikácie o 1 m).
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Zosúladiť zvislé dopravné značenie s novou organizáciou dopravy.
V  rámci  šírkového  usporiadania  trasy  bude  potrebné  zrekonštruovať  a  dobudovať 

chýbajúci chodník (viď bod 4.3.2.).
Mimo zastavaného územia rešpektovať výhľadové šírkové usporiadanie cesty III/0632 

v kategórii C 7,5 /60.
Z hľadiska intenzity dopravy treba konštatovať, že na základe výsledkov celoštátneho 

sčítania dopravy z r. 2010 je RPDI v oboch smeroch na ceste III/0632 pred obcou v smere od 
Studeného 4 304 voz./24 h, čo znamená, že komunikácia kapacitne vyhovuje.

V úseku od začiatku obce po Školskú ulicu bol navrhnutý a osadený merač rýchlosti.  
Súčasne sa pomocou vodorovného a zvislého dopravného značenia vytvoril úsek so zákazom 
predbiehania a zvýraznila sa zákruta hlavnej cesty na križovatke so Školskou ul.

Obmedzenie dopravy v zmysle zákazu predbiehania bolo riešené v úseku, začínajúcom 
40  m  pred  začiatkom  obce  a  končiacom  pri  križovatke  so  Školskou  ulicou.  Zákaz 
predbiehania  je  vyznačený  vodorovným značením  V1a  a  zvislými  dopravnými  značkami 
B29a a B29b. Na zvýraznenie  zákruty na križovatke  so Školskou ul.  sú umiestnené  2 ks 
vodiacich tabúľ, uvažuje sa s osadením 2 ks vodiacich tabúľ aj v smere od Hlavnej ul.

V úseku od konca obce po železnicu sa uvažuje so znížením rýchlosti na 50 km/h. 
Úsek  od  konca  obce  po  železničnú  stanicu  sa  vyznačí  dopravnou  značkou  IP30 

„POZOR – ZVÝŠENÝ POHYB CHODCOV“, a to až do vybudovania chodníka pre chodcov 
a cyklistov.

4.2.3 Cesta III/0634 a III/06360 – Lipnická ulica, Miloslavovská ulica

Dvojpruhová obojsmerná komunikácia vybavená chodníkmi.
Skutočná šírka spevnenej časti: cca 5,5 m
Skutočná šírka jazdného pruhu: cca 2,75 m

Komunikácia v súčasnosti zodpovedá viac-menej funkčnej triede C3 a kategórii MO 
6,5,  vodorovné  značenie  a  šírky  pruhov  nezodpovedajú  predpísaným  hodnotám,  chýbajú 
vodiace prúžky, čo znemožňuje určiť skutočnú šírku jazdného pruhu.

Opatrenia:
Vzhľadom na súčasnú nízku intenzitu  dopravy a  dané  šírkové usporiadanie  nie  je 

potrebné ani efektívne riešiť stavebné úpravy komunikácie, s výnimkou parkovania (viď bod 
4.3.1). Výhľadovo je potrebné docieliť šírkové usporiadanie v kategórii MZ 8,5 (8,0)/50, vo 
funkčnej triede B3 (potrebné rozšírenie komunikácie o 1,5 m).

Mimo zastavaného územia rešpektovať výhľadové šírkové usporiadanie cesty III/0634 
v kategórii C 7,5/60.

ŠOD  uvažuje  s  vytvorením  zóny  zákazu  vjazdu  nákladných  vozidiel  (okrem 
zásobovania) na Lipnickej v úseku od Hlavnej po Miloslavovskú. Táto otázka je riešená v 
rámci návrhu dopravného režimu komunikácie.  Návrh dopravného režimu súčasne vytvára 
podmienky pre komfortnú obslužnú komunikáciu, čím sa súčasne potláča tendencia využívať 
ju pre tranzitné účely.

Súčasťou ďalších opatrení je:
− umiestnenie  dopravných  zrkadiel  pri  TETIS-e,  na  križovatke  so  Sadovou  (oproti 

výjazdu z areálu), na križovatke s Letnou, ako aj na križovatke s Kvetnou,
− návrh parkovania vedľa komunikácie pri TETIS-e, oproti cintorínu, pri škôlke,
− obmedzenie rýchlosti na 30 km/h a zákaz státia od Miloslavovskej po Školskú (zóna).
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− Na Miloslavovskej sa posúva začiatok obce až za Malinovú ulicu.
− Križovatku Miloslavovskej s Lipnickou je potrebné doriešiť aj po stavebnej stránke.
− Stavebne doriešiť aj križovatku Miloslavovská – Kvetná – Pri kniežacích mohylách.

Všetky opatrenia je potrebné spracovať formou projektovej dokumentácie.

4.2.4 Cesta III/0635 – Jánošíkovská ulica

Dvojpruhová obojsmerná komunikácia vybavená chodníkmi.
Skutočná šírka spevnenej časti: cca 6,5 m
Skutočná šírka jazdného pruhu: cca 3,25 m

Komunikácia v súčasnosti zodpovedá viac-menej funkčnej triede C3 a kategórii MO 
7,5,  vodorovné  značenie  a  šírky  pruhov  nezodpovedajú  predpísaným  hodnotám,  chýbajú 
vodiace prúžky, čo znemožňuje určiť skutočnú šírku jazdného pruhu.

Opatrenia:
V celom úseku vyznačiť vodiace prúžky, čím sa dosiahne funkčná trieda B3 kategórie 

MO 7,5/40. Výhľadovo je potrebné docieliť šírkové usporiadanie v kategórii MZ 8,5 (8,0)/50, 
vo funkčnej triede B3 (potrebné rozšírenie komunikácie o 0,5 až 1,0 m).

Mimo zastavaného územia rešpektovať výhľadové šírkové usporiadanie cesty III/0634 
v kategórii C 7,5/60.

Bol navrhnutý a osadený merač rýchlosti v smere z Kalinkova do Dunajskej Lužnej (v 
blízkosti križovatky s ulicou Pri hrádzi), 

Vyústenie  Jánošíkovskej  na  Hlavnú  ulicu  je  navrhnuté  novou prepojkou  (viď  bod 
4.2.1).

Navrhnuté  je  vytvorenie  nových  priechodov  pre  chodcov,  pričom  minimálne  pri 
Obecnom úrade chránený dynamickými svetelnými dopravnými značkami.

Pri  vyústení  Pekárenskej  ulice  (oproti  kostolu)  sa  navrhuje  na  jestvujúcej  ploche 
vyznačiť  parkovacie  miesta  jednak  na  jestvujúcej  zámkovej  dlažbe  a  jednak  pozdĺž 
komunikácie až po Mariánsku ulicu, v oboch prípadoch s vylúčením parkovania nákladných 
vozidiel.

Križovatka s Orechovou a Podnikateľskou - viď bod 4.2.18.

Súčasťou  ďalších  opatrení  je  vytvorenie  zóny  zákazu  vjazdu  nákladných  vozidiel 
(okrem zásobovania) na Jánošíkovskej spolu s obmedzením rýchlosti na 30 km/h v úseku od 
Hlavnej  po  Orechovú.  Táto  otázka  je  riešená  v  rámci  návrhu  dopravného  režimu 
komunikácie. Návrh dopravného režimu súčasne vytvára podmienky pre komfortnú obslužnú 
komunikáciu, čím sa súčasne potláča tendencia využívať ju pre tranzitné účely.

Všetky opatrenia je potrebné spracovať formou projektovej dokumentácie.

4.2.5 Cesta III/0636 – Orechová ulica

Dvojpruhová obojsmerná komunikácia čiastočne vybavená chodníkmi.
Skutočná šírka spevnenej časti: cca 6,0 m
Skutočná šírka jazdného pruhu: cca 3,0 m
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Komunikácia v súčasnosti zodpovedá viac-menej funkčnej triede C3 a kategórii MO 
6,5,  vodorovné  značenie  a  šírky  pruhov  nezodpovedajú  predpísaným  hodnotám,  chýbajú 
vodiace prúžky.

Opatrenia:
Spracovať  projektovú  dokumentáciu  na  úpravu  vodorovného  značenia  a  jeho 

realizáciou dosiahnuť súlad s STN 73 6110 funkčnej triedy B3 – kategórie MO 7,5, šírkou 
pruhov  2,75  m  a  vodiacim  prúžkom  š.  0,5  m,  s  perspektívou  výhľadového  šírkového 
usporiadania  v  kategórii  MZ  8,5  (8,0)/50,  vo  funkčnej  triede  B3  (potrebné  rozšírenie 
komunikácie o 0,5 m, neskôr o ďalších 0,5 m).

Napojenie na Jánošíkovskú (III/0635) viď bod 4.2.4 a 4.2.18.

Štúdia navrhuje doplnenie chýbajúcich chodníkov pre chodcov.

4.2.6 Školská ulica

Na základe priebežného pripomienkovania bol vypracovaný projekt riešenia Školskej 
ulice, ktorý je v súčasnosti v štádiu schvaľovania na ODI. Požiadavkou je sprejazdnenie v 
súčasnosti  neprejazdnej Školskej ulice a návrh organizácie  dopravy tak,  aby bol vylúčený 
tranzit cez túto komunikáciu.

Návrh vychádza z princípu vytlačenia tranzitnej dopravy zo Školskej (a Lipnickej) na 
hlavnú cestu po jej sprejazdnení. Cieľom je ukľudnenie dopravy na Školskej, ako aj zvýšenie 
bezpečnosti s ohľadom na miestne pomery (škola).

Navrhovaným  opatrením  sa  zvýši  komfort  obslužnej  dopravy  pre  miestnych 
obyvateľov,  nedôje  k žiadnemu ich  obmedzeniu,  naopak,  bezpečnosť  detí,  o  ktorú  ide  aj 
občanom v pripomienkach, sa podstatne zvýši. 

Po zvážení technických a finančných možností bolo navrhnuté také riešenie, ktoré je z 
hľadiska dopravnej psychológie najúčinnejšie a súčasne finančne najúspornejšie.

Dopravná  značke  IP28a  „Obytná  zóna“  obmedzuje  rýchlosť  na  20  km/h  a  dáva 
prednosť chodcom a deťom, pohybujúcim sa voľne na vozovke. Na školskej je vytvorených 
niekoľko parkovacích miest a spomaľovacích prahov tak, aby sa protiidúce vozidlá museli 
navzájom vyhýbať, čo znepríjemní najmä prejazd tranzitujúcich vozidiel.

Jestvujúce značenie súvisiace s uzatvorením Školskej sa odstráni (včítane dopravných 
kolov).

Spracovaných  bolo  niekoľko  variantov  realizačného  projektu,  variant  odsúhlasený 
obecným zastupiteľstvom je  súčasťou  tejto  ŠOD.  Jeho realizácia  (resp.  prípadného  iného 
variantu) je však možná až po vyriešení majetkovo-právnych pomerov.

4.2.7 Ulica Pri hrádzi

Uznesením OZ zo dňa 29.11.2011 bolo uložené obecnému úradu zjednosmerniť ulicu 
Pri hrádzi v úseku medzi Kováčskou a Smrekovou ulicou. Bolo potrebné navrhnúť úpravu 
dopravného značenia tak, aby bolo v súlade s okolitým dopravným značením. 

Realizačný projekt zjednosmernenia je súčasťou tejto ŠOD.

Štúdia  uvažuje  vytvorenie  zóny  zákazu  vjazdu  nákladných  vozidiel  (okrem 
zásobovania)  spolu  s  obmedzením  rýchlosti  na  30  km/h  v  úseku  od  Jánošíkovskej  po 
Kováčsku. Táto zóna spolu so zónou na Jánošíkovskej (bod 4.2.4) a Športovej (bod 4.2.13) 
vytvára oblasť vylúčenia nákladnej dopravy z obytnej časti Jánošíková. 
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4.2.8 Záhradná ulica
Uvažuje sa vytvorenie zóny zákazu vjazdu nákladných vozidiel (okrem zásobovania) 

spolu s obmedzením rýchlosti na 30 km/h v úseku od Lipnickej po Spojnú (jej časť bude 
taktiež v zóne). Táto zóna spolu so zónou na Lipnickej (bod 4.2.3) vytvára oblasť vylúčenia 
nákladnej dopravy z obytnej časti Nová Lipnica. 

V úseku oproti radovej zástavbe je navrhnutý zákaz státia, vzniká však požiadavka 
vytvorenia náhradných parkovacích miest.

Projektová dokumentácia sa spracúva, nie však ako súčasť tejto ŠOD.

4.2.9 Vodárenská ulica

Požiadavkou je zjednosmernenie Vodárenskej ul. v úseku od Športovej po vjazd do 
podzemných garáží. Je potrebné navrhnúť úpravu dopravného značenia tak, aby bolo v súlade 
s okolitým dopravným značením. Zjednosmernenie Vodárenskej ulice je navrhnuté z dôvodu 
zabránenia rozptylu tranzitnej dopravy z Hlavnej ulice.

Realizačný projekt je súčasťou tejto ŠOD.

Perspektívne sa uvažuje so zákazom vjazdu nákladných vozidiel (okrem zásobovania) 
v smere od Hlavnej, ktorý nadviaže na plánovanú zónu na Športovej ul. (bod 4.2.13)

4.2.10 Kvetná ulica

Kvetná ulica – preriešenie jednosmerky – časť komunikácie zobojsmerniť.
Projektová dokumentácia je spracovaná, nie však ako súčasť tejto ŠOD.

4.2.11 Pekárenská ulica

Požiadavkou je zjednosmernenie komunikácie od Jánošíkovskej po Brezovú, ukázala 
sa ako nevhodné riešenie, v predmetnom úseku sa navrhlo úpravou prednosti v jazde vozidiel 
idúcich oproti sebe, ako aj zákazom státia.

Projektová dokumentácia je spracovaná, nie však ako súčasť tejto ŠOD.

4.2.12 Sídlisko Brezová

Z  dôvodu  vytvorenia  nových  parkovacích  miest  sa  uvažuje  so  zjednosmernením 
Brezovej ulice v smere od Pekárenskej. Výjazd zo sídliska bude možný cez obojsmernú časť 
Brezovej na Športovú ulicu. Opatrením sa dosiahne vytvorenie cca 50 parkovacích miest na 
Brezovej ulici.

4.2.13 Športová ulica

Požiadavkou  je  vylúčenie  nákladnej  dopravy  ako  súčasť  zóny  vytvorenej  na 
Jánošíkovskej  ulici.  Preto  sa  uvažuje  vytvorenie  zóny zákazu vjazdu nákladných vozidiel 
(okrem zásobovania) spolu s obmedzením rýchlosti  na 30 km/h v úseku od Orechovej po 
Hlavnú.  Táto  zóna  spolu  so  zónou  na  Jánošíkovskej  vytvára  oblasť  vylúčenia  nákladnej 
dopravy z obytnej časti Jánošíková. 

Na Športovej ulici je navrhnutý nový priechod pre chodcov.
Projektová dokumentácia (priechodu) je spracovaná, nie však ako súčasť tejto ŠOD.
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4.2.14 Zdravotnícka ulica

Na križovatke s Tichou a Slnečnou je navrhnuté zrušenie úpravy prednosti  v jazde 
dopravnými  značkami  a  uplatnenie  pravidla  pravej  ruky.  Úprava  sa  realizuje  nahradením 
značiek P8 na Zdravotníckej značkami P4 „Križovatka“ a odstránením značiek P1 na Tichej a 
Slnečnej. 

4.2.15 Krajná ulica

Z dôvodu vytvorenia nových parkovacích miest sa uvažuje so zrušením časti chodníka 
oproti Kultúrnemu domu, kde sa vytvorí cca 50 kolmých parkovacích miest.

4.2.16 Lipová – Sadová ulica

Požiadavkou  je  vylúčenie  nákladnej  dopravy  v  zóne,  lemovanej  týmito  ulicami. 
Uvažuje sa vytvorenie zóny zákazu vjazdu nákladných vozidiel (okrem zásobovania) spolu s 
obmedzením rýchlosti na 30 km/h v úseku od Hlavnej až po Lipnickú. Táto zóna je doplnená 
aj  zrušením  značiek  upravujúcich  prednosť  v  jazde  na  križovatkách  –  teda  uplatnením 
pravidla pravej ruky. Rušia sa aj jestvujúce značky IP28a, b „Obytná zóna“.

4.2.17 Fialková ulica

Z dôvodu nedodržiavania predpísanej rýchlosti 20 km/h v obytnej zóne Fialková sa pri 
detskom ihrisku navrhuje spomaľovací prah.

4.2.18 Vybrané križovatky na štátnych cestách

V rámci tejto štúdie sa jedná o ideový návrh. Všetky križovatky na štátnych cestách je 
potrebné  posúdiť  predovšetkým  z  hľadiska  spĺňania  požiadaviek  normy  STN  73  6102 
„Projektovanie  križovatiek  na  pozemných  komunikáciách“.  V  súčasnej  dobe  všetky 
križovatky  majú  charakter  živelného  riešenia.  Dnes  ich  stav  nevyhovuje  z  hľadiska 
bezpečnostného, ani z hľadiska kapacitného. 

Najproblematickejšie križovatky sa nachádzajú v styku Hlavnej ulice s cestami III. 
triedy, teda:

- Hlavná-Kováčska-Košariská (v štádiu DSP riešil na základe objednávky SSC 
   Geoconsult),
- Hlavná-Jánošíkovská  (v štádiu DSP riešil na základe objednávky SSC  
   Geoconsult),
- Hlavná-Lipnická (pri Školskej)  (v štádiu DSP riešil na základe objednávky SSC 
   Geoconsult),
- Hlavná-Lipnická-Orechová (v štádiu DSP riešil na základe objednávky SSC 
   Geoconsult).
Nakoľko  zadanie  na  spracovanie  projektov  týchto  križovatiek  bolo  dané  pred 

objednaním  tejto  Štúdie,  bude  potrebné  dodatočne  zosúladiť navrhované  projektové 
riešenia s požiadavkami, ktoré vyplynú z tejto Štúdie organizácie dopravy.

Na cestách III. triedy je potrebné riešiť tieto križovatky:
- križovatka Jánošíkovská-Orechová-Podnikateľská,
- križovatka Hlavná-Jánošíkovská-Pri jame,
- križovatka Lipnická-Miloslavovská,
- križovatka Miloslavovská-Kvetná-Pri kniežacích mohylách.
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Ideový návrh na riešenie križovatky Jánošíkovská-Orechová-Podnikateľská  a Hlavná-
Jánošíkovská-Pri jame je súčasťou tejto štúdie.

4.3 Ostatné všeobecné opatrenia

4.3.1 Návrh riešenia statickej dopravy

Potreby statickej dopravy treba zohľadňovať už pri stavebnom/územnom konaní tak, 
aby boli v súlade s dokumentom „Zmeny a doplnky č. 01/2008 – Príloha č. 1 VZN“:

− na pozemkoch pre rodinné domy vymedziť min. 2 parkovacie miesta/b. j.,
− na pozemkoch pre bytové domy vymedziť min. 1 miesto/1-izbový byt, 1,5 miesta/2-

izbový byt, 2 miesta/3-izbový byt,
− návrh statickej  dopravy riešiť v ďalších stupňoch PD na zonálnej  úrovni v zmysle 

STN  73  6110  -  odstavovanie  vozidiel  v  obytných  zónach  riešiť  na  vlastných 
pozemkoch  rodinných  domov  alebo  v  garážach,  kapacitu  parkovísk  na  verejných 
priestranstvách a pri vybavenosti navrhovať v súlade s STN 73 6110.

Lokálne  nároky parkovania  na  jestvujúcich  komunikáciách  v obci  (napr.  Lipnická, 
Školská, Záhradná, a pod.) je potrebné riešiť individuálne v súlade s reálnymi podmienkami a 
možnosťami, ktoré daná lokalita poskytuje. Vzájomná náväznosť týchto riešení vzhľadom na 
ich obmedzený lokálny význam nie je potrebná.

4.3.2 Návrh riešenia pešej dopravy

Požiadavkami vyplývajúcimi z dokumentu „Zmeny a doplnky č. 01/2008 – Príloha 
č. 1 VZN“ sú:

− rekonštruovať  chodník  pozdĺž  hlavného  cestného  ťahu  obcou  po  celej  jeho  dĺžke 
s vybudovaním chránených priechodov a bezbariérových úprav,

− priechody pre chodcov vyznačiť zvislým a vodorovným dopravným značením a podľa 
potreby  aj  znížením  dovolenej  jazdnej  rýchlosti,  chodníky  v  miestach  priechodov 
vybaviť bezbariérovými úpravami.

Okrem hlavného ťahu (I/63) je potrebné doriešiť chodníky a priechody pre chodcov na 
všetkých komunikáciách III. triedy. 

Systém  priechodov  pre  chodcov  na  Hlavnej  ulici  je  potrebné  riešiť  tak,  aby  sa 
minimalizovali časové straty spôsobené pohybom chodcov na priechodoch. Táto požiadavka 
vyplýva z faktu, že už dnes sa intenzita automobilovej dopravy blíži ku kapacite komunikácie 
a každá stratová sekunda tento stav môže zhoršiť natoľko, že dôjde ku kolapsu dopravy. 

Jedným z možných dopravno-inžinierskych riešení je riadenie priechodov pre chodcov 
synchrónnym  spôsobom,  t.  j.  zapínaním  rovnakých  signálov  na  všetkých  riadených 
priechodoch pre chodcov v tom istom čase. 

Jedná sa  najmä  o  3  priechody na  cca  500 m úseku  počnúc jestvujúcim riadeným 
priechodom na Hlavnej ulici, smerom na Komárno.

Najdôležitejšie  priechody na ostatných komunikáciách  vybaviť  ako chránené,  napr. 
dynamickým svetelným dopravným značením IP6. Ostatné priechody vybaviť podľa potreby 
kontrastným  vodorovným  značením,  ako  aj  zvýrazneným  zvislým  dopravným  značením. 
Rozmiestnenie týchto priechodov riešiť podľa aktuálnej potreby.
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4.3.3 Návrh riešenia cyklistickej dopravy 

− postupovať v súlade s dokumentom „Zmeny a doplnky č. 01/2008 – Príloha č. 1 
VZN“ 

− vybudovať cyklistickú trasu na samostatnom telese pozdĺž cesty I/63,
− vybudovať cyklistickú cestu na hrádzi inundačného územia,
− šírkové  usporiadanie  plánovaných  peších  a  cyklistických  trás  navrhnúť  v  ďalších 

stupňoch PD v zmysle STN 73 6110,
− v ďalších stupňoch PD komplexne riešiť a skvalitniť cyklistickú dopravu v rámci celej 

obce  a riešiť  tiež  prepojenie  obce  cyklistickou  dopravou  so  všetkými  susednými 
obcami a mestami,

− v súlade s generelom cyklistickej  dopravy riešeného územia vybudovať cyklistické 
trasy  spájajúce  obec  Dunajská  Lužná  so  všetkými  okolitými  obcami  a  mestami  a 
vybudovať hlavné cyklistické trasy v rámci obce Dunajská Lužná.

4.3.4 Autobusové zastávky
− umiestnenie autobusových zastávok navrhovať v zmysle STN 73 6425 „Stavby pre 

dopravu, autobusové, trolejbusové a električkové zastávky“.
Autobusové  zastávky  nie  sú  v  súčasnosti  označené  dopravným  značením.  ŠOD 

uvažuje  s  okamžitým odstránením tejto  závady.  Za  týmto  účelom je  potrebné  spracovať 
príslušnú projektovú dokumentáciu.

5. Návrh pasportizácie dopravného značenia

Účelom tejto  štúdie  je  aj  vytvoriť  komplexný  návrh  pasportizácie  vodorovného  a 
zvislého dopravného značenia, t.j. vzory jednotlivých tlačív, príloh a ostatných náležitostí. 

Základom pasportizácie je abecedný zoznam ulíc, ku ktorým sa pridelí poradové číslo 
– kód ulice. Identifikačné čísla dopravných značiek pozostávajú z kódu ulice, čísla nosiča DZ, 
príp.  aj  písmena  príslušnej  značky.  V  rámci  pasportu  sa  eviduje:  typ  dopravnej  značky, 
rozmer, stav, nosič DZ, úchyt, umiestnenie a fotodokumentácia príslušnej značky, včítane jej 
nosiča.

Umiestnenie dopravných značiek je znázornené v situácii danej ulice v mierke 1:1000. 
Každá ulica má nosiče DZ a dopravné značky číslované vždy od čísla 01.

Vlastný  pasport  dopravného  značenia  konkrétnej  ulice  pozostáva  teda  zo  situácie 
predmetného  úseku  a  tabuľkovej  evidencie,  ktorá  zachytáva  identifikáciu  a  parametre 
jednotlivých dopravných značiek na danej komunikácii a je nevyhnutnou súčasťou evidencie 
dopravného značenia a dopravných zariadení v obci, ako aj iných parametrov cestnej siete 
obce.

Aktualizácia pasportu v prípade zmeny dopravného značenia sa realizuje nahradením 
jestvujúcich listov novými. Staré listy sa podľa potreby archivujú.

Vzor a spôsob navrhovaného systému pasportizácie je priložený na konci tejto správy.

6. Správca generelu

Pre  zabezpečenie  koordinácie  dopravno-inžinierskych  činností  musí  obec  určiť 
správcu generelu – kompetentnú a zodpovednú fyzickú alebo právnickú osobu, ktorá bude 
dohliadať nad súladom obcou schvaľovaných projektových dokumentácií a prác s filozofiou a 
obsahom generelu.

Správca  generelu  musí  dohliadnuť  na  to,  aby  sa  pri  dopravno-inžinierskom 
projektovaní  dbalo  na  jednotný  systém  projektovej  dokumentácie  dopravného  značenia  v 
súlade s touto štúdiou.
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Správca  generelu  musí  byť  kompetentný  písomne  odsúhlasovať  zhodu  všetkých 
projektov  s  väzbou  na  komunikačnú  sieť,  ktoré  by  sa  mali  realizovať  v  obci,  s  cieľmi 
generelu. Optimálnym riešením z praxe je, ak túto funkciu vykonáva spracovateľ generelu.

7. Ostatné poznámky

Predložená  štúdia  organizácie  dopravy  vychádza  z  požiadaviek  formulovaných
v zadaní. 

Schválená  štúdia organizácie  dopravy umožní  definitívny,  resp.  dlhodobý  návrh a 
realizáciu  stabilného  systému  dopravného  značenia,  ako  aj  plánovania  a  realizovania 
potrebných stavebných úprav.

Pre realizáciu cieľov formulovaných v tejto štúdii je potrebné dodržať niektoré zásady, 
a to najmä:

− Je nutné akceptovať skutočnosť, že schválený Generel (ŠOD) je nadriadený všetkým 
dopravno-inžinierskym riešeniam v obci.

− Na realizáciu všetkých v ŠOD navrhovaných opatrení všetky je potrebné zabezpečiť 
spracovanie projektovej dokumentácie.

− Všetky dopravno-inžinierske  projekty požadovať  aj  v digitálnej  forme,  aby sa dali 
zapracovať do neskoršej aktualizácie tejto štúdie – aktualizácie generelu. 

− Zabezpečiť,  aby názvy jednotlivých ulíc  v jestvujúcich mapách boli  zosúladené so 
skutočnými názvami ulíc v obci.

− Generel  je  dokumentácia,  ktorá  musí  byť  schopná  prispôsobovať  sa  meniacim  sa 
podmienkam, musí byť aktualizovateľná v súlade so zmenou dopravno-inžinierskych 
podmienok.

Bratislava, 22.3.2013

Dr. Ing. Juraj Anoškin, Aut. Ing.
konateľ a riaditeľ TSA spol. s.r.o.

Dodatok: Vyjadrenie k pripomienkam občanov

Autor štúdie vyjadruje poďakovanie všetkým, ktorí si preštudovali prezentovaný Návrh  
organizácie  dopravy  v  Dunajskej  Lužnej  a  odhodlali  sa  napísať  svoje  myšlienky  a  
pripomienky. 

Všetky pozitívne návrhy, ktoré sa priamo týkajú tejto štúdie, sme zapracovali do jej  
definitívnej  podoby,  ďakujeme však  aj  za tie,  ktoré s  Generelom celkom nesúvisia (napr.  
oprava katastrofálneho stavu Krátkej ulice). Hoci nie sú zahrnuté v dopravno-inžinierskom  
riešení  z  hľadiska  organizácie  dopravy,  prachom  určite  nezapadnú  a  budú  sa  riešiť  s  
ohľadom na finančné možnosti obce. To už je však záležitosťou samotnej obce.
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Každopádne musíme konštatovať,  že  prakticky  každé  navrhované opatrenie  takmer  
vždy okamžite rozvíri hladinu mienky obyvateľov a rozdelí ich na dva skoro rovnaké (čo do  
„sily“ tábory – jedna polovica je „za“, druhá zásadne „proti“.  Tu je každá rada drahá,  
optimálne riešenie nie je možné. 

Ako v takom prípade zistiť, či je návrh dobrý? Jednou možnosťou je napr. dočasná  
organizácia dopravy. To však vždy niečo stojí, prenájom značenia nie je zdarma, pričom je  
potrebné  vykonať  administratívne  postupy  rovnaké  ako  pri  definitívnom  návrhu,  aj  tento  
„kolotoč“  vyžaduje  určité  financie.  Či  sú  tieto  náklady  vyššie  alebo  nižšie  ako  pri  
definitívnom riešení, ukáže až čas.

Záverom chceme pripomenúť, že doprava je vec „živá“, nestála, vyvíjajúca sa. Vždy  
reaguje na meniace sa podmienky podľa vlastnej logiky,  nie vždy dopredu odhadnuteľnej.  
Preto ani túto štúdiu nemožno chápať ako definitívnu záležitosť a z času na čas ju treba  
aktualizovať. A v prípadnej najbližšej aktualizácii (možno o niekoľko rokov) bude jej riešiteľ  
môcť posúdiť, či nami dnes navrhnuté opatrenia boli správne.

Dr. Ing. Juraj Anoškin, autor


